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Szanowny Panie Premierze,

Nawigzujac do mojego pisma z dn. 17 wrze$nia 2026 r. (W/2026/00342/DTR-TR/TMA)
pragne podkresli¢ pilno$¢ rozwigzania problemu pomocy polskim przewoznikom drogowym.
W kwietniu 2026 r. Komisja Europejska przyjeta tymczasowe ramy pomocy panstwa (METSAF),
umozliwiajgce panstwom cztonkowskim udzielanie wsparcia m.in. przedsiebiorstwom
transportu drogowego dotknietym wzrostem kosztéw paliwa w zwigzku z kryzysem na Bliskim
Wschodzie. W imieniu Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce,
dziatajac w interesie branzy transportu drogowego, ponownie zwracam sie do Pana Premiera
z prosbg o podjecie dziatan umozliwiajacych wykorzystanie tego rozwiazania do wsparcia
polskich przewoznikéw. Niezbedne jest uruchomienie dla przedsiebiorstw transportowych
bezposrednich doplat, uzaleznionych od liczby eksploatowanych pojazdow. Doplaty te
pozwolilyby czesciowo skompensowaé¢ wzrost kosztow paliwa ponoszonych przez
przewoznikéw od marca 2026 r.

Z mozliwosci przewidzianych w METSAF skorzystaty juz m.in. Wtochy, Hiszpania
i Luksemburg, uzyskujac zgode Komisji Europejskiej na programy pomocy dla transportu.
Bezposrednie wsparcie przewoznikdw wprowadzita réwniez Francja, korzystajac z zasad
pomocy de minimis. Francuski mechanizm przewiduje doptaty zalezne od liczby i kategorii
eksploatowanych pojazdéw. W najnowszej transzy stawka dla ciggnika siodtowego wynosi
500 euro miesiecznie za okres od czerwca do sierpnia 2026 r. co daje tagcznie 1500 euro
na pojazd.

METSAF nie zapewnia finansowania wsparcia z budzetu Unii Europejskiej, dlatego
uruchomienie pomocy w Polsce wymaga zabezpieczenia sSrodkéw krajowych.
Z tego wzgledu skierowaliSmy do Prezydenta RP apel o podpisanie ustawy o podatku
od nadzwyczajnych zyskéw osiagnietych w okresie od marca 2026 r. do marca 2027 r.
ze zbycia paliw cieklych. Dodatkowe dochody budzetu panstwa wynikajace z tej ustawy
moga ulatwi¢ sfinansowanie wsparcia dla przewoznikow. Przekazujac w zalaczeniu kopie
naszego wystapienia, prosze Pana Premiera o wsparcie branzy transportu drogowego
i podjecie staran, aby cze$¢ wplywow z podatku mogta zosta¢ wykorzystana na ten cel.

Niewatpliwie dzialania podjete przez Rzad w ramach programu CPN pozwolity
prywatnym uzytkownikom samochodéw osobowych ograniczy¢ wydatki na paliwo. Zabieg ten
zmniejszyt cene brutto przy zakupie paliwa, ale nie obnizyl kosztu netto u przewoznikéw,
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bowiem dla przedsiebiorcow VAT jest neutralny kosztowo. Obecnie potrzebna jest pomoc
skierowana bezposrednio do branzy transportu drogowego. W dalszym ciggu nie ma Zadnych
propozycji rozwigzania problemu wzrostu kosztéw dziatalnosci, z ktérym branza mierzy sie
od marca.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze dzieki CPN powszechne obnizenie cen detalicznych
na stacjach paliw pozwolito skorzysta¢ z preferencyjnych warunkéw takze osobom prywatnym
i przedsiebiorcom z zagranicy. Przy znacznych réznicach cen miedzy panstwami sprzyjato to
przyjazdom wytacznie w celu tankowania (tzw. turystyka paliwowa). W rezultacie czes¢
korzysci z dziatan obcigzajacych polski budzet trafita réwniez do odbiorcéw spoza kraju.
Przemawia to za skierowaniem kolejnych dziatan do przedsiebiorstw prowadzacych dziatalnos¢
w Polsce, dla ktorych wzrost cen paliwa stanowi szczego6lnie dotkliwe obcigzenie.

Gwattowny wzrost cen paliwa pogtebia trudnosci polskich przewoznikéw, ktorzy
juz wczes$niej mierzyli sie ze spadkiem przewozéw i rosnacymi kosztami dziatalnosci. Paliwo
stanowi ponad 30% kosztoéw prowadzenia dziatalno$ci transportowej, dlatego wzrost jego cen
bezposrednio wptywa na rentownos$¢ przedsiebiorstw i ich zdolno$¢ do regulowania biezacych
zobowiazan, zagrazajac dalszemu funkcjonowaniu wielu firm. Jednoczes$nie przewozZnicy
w innych panstwach europejskich otrzymuja pomoc tagodzaca skutki tego samego kryzysu.
Brak odpowiedniego wsparcia w Polsce pogarsza zatem warunki konkurowania i ostabia
pozycje polskich przedsiebiorstw na europejskim rynku.

Pomoc jest potrzebna zaréwno w celu zachowania konkurencyjnosci polskich
przewoznikdw, jak i ograniczenia wptywu podwyzek cen paliwa na koszty ustug
transportowych. Jej znaczenie wykracza poza sama branze, poniewaz koszt przewozu stanowi
sktadnik ceny dostarczanych towaréw. Zmniejszenie obciazen przedsiebiorstw transportowych
ograniczy presje na wzrost cen produktéw, wspierajgc tym samym dziatania na rzecz
ograniczenia inflacji i ochrony budzetéw gospodarstw domowych.

Szanowny Panie Premierze,

W sprawie podjecia dzialan na rzecz uruchomienia programu bezposredniego
wsparcia finansowego dla branzy transportu drogowego wystapiliSmy juz do Ministra
Finanséw i Gospodarki oraz Ministra Infrastruktury. Zwracam sie do Pana Premiera
z prosba o skoordynowanie prac obu resortow nad zapewnieniem finansowania
i przygotowaniem zasad programu, tak aby pomoc mogla jak najszybciej trafic¢
do przewoznikéw. Wobec pogarszajacej sie sytuacji branzy szybkie udzielenie wsparcia
jest niezbedne dla ochrony ptynnosci finansowej przedsiebiorstw i ograniczenia ryzyka
zakonczenia przez nie dzialalnosci. ZMPD pozostaje gotowe do wspoélpracy przy
wypracowaniu szczegétowych rozwiazan.
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