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Pan
Andrzej Domanski
Minister Finans6w i Gospodarki

Szanowny Panie Ministrze,

W kwietniu 2026 r. Komisja Europejska przyjeta tymczasowe ramy pomocy panstwa
(METSAF), umozliwiajgce  panstwom  cztonkowskim  udzielanie  wsparcia m.in.
przedsiebiorstwom transportu drogowego dotknietym wzrostem kosztéw paliwa w zwigzku
z kryzysem na Bliskim Wschodzie. W imieniu Zrzeszenia Miedzynarodowych PrzewozZnikéw
Drogowych w Polsce, dziatajagc w interesie branzy transportu drogowego, zwracam sie
do Pana Ministra z prosba o pilne podjecie dziatan umozliwiajacych wykorzystanie tego
rozwigzania do wsparcia polskich przewoZnikéw. Niezbedne jest uruchomienie bezposrednich
doptat dla przedsiebiorstw transportowych, uzaleznionych od liczby eksploatowanych
pojazdow, ktore pozwolityby czesciowo skompensowaé wzrost kosztow paliwa ponoszonych
przez przewoznikow od marca 2026 .

Z mozliwosci przewidzianych w METSAF skorzystaty juz m.in. Witochy, Hiszpania
i Luksemburg, uzyskujac zgode Komisji Europejskiej na programy pomocy dla transportu.
Bezposrednie wsparcie przewoznikdw wprowadzita réwniez Francja, korzystajac z zasad
pomocy de minimis. Francuski mechanizm przewiduje doptaty zalezne od liczby i kategorii
eksploatowanych pojazdéw. W najnowszej transzy stawka dla ciggnika siodtowego wynosi
500 euro miesiecznie za okres od czerwca do sierpnia 2026 r., co daje facznie 1500 euro
na pojazd.

METSAF nie zapewnia finansowania wsparcia z budzetu Unii Europejskiej, dlatego
uruchomienie pomocy w Polsce wymaga zabezpieczenia Srodkéw krajowych. Z tego wzgledu
skierowalismy do Prezydenta RP apel o podpisanie ustawy o podatku od nadzwyczajnych
zyskow osiggnietych w okresie od marca 2026 r. do marca 2027 r. ze zbycia paliw ciektych.
Dodatkowe dochody budzetu panstwa wynikajgce z tej ustawy mogg utatwi¢ sfinansowanie
wsparcia dla przewoznikdw. Przekazujac w zatgczeniu Kkopie naszego wystapienia, prosze
Pana Ministra o wsparcie branzy transportu drogowego i podjecie staran, aby cze$¢ wpltywéw
z podatku mogta zosta¢ wykorzystana na ten cel.

Niewatpliwie dziatania podjete przez Rzad w ramach programu CPN pozwolity
prywatnym uzytkownikom samochodéw osobowych ograniczy¢ wydatki na paliwo. Zabieg ten
zmniejszyt cene brutto przy zakupie paliwa, ale nie obnizyt kosztu netto u przewoznikow,
bowiem dla przedsiebiorcow VAT jest neutralny kosztowo. Obecnie potrzebna jest pomoc
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skierowana bezposrednio do branzy transportu drogowego, w dalszym ciggu nie ma zadnych
propozycji rozwigzania problemu wzrostu kosztéw dziatalnosci, z ktérym branza mierzy sie
od marca.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze powszechne dzieki CPN obniZenie cen detalicznych
na stacjach paliw pozwolito skorzysta¢ z preferencyjnych warunkéw takze osobom prywatnym
i przedsiebiorcom z zagranicy, a przy znacznych réznicach cen miedzy panstwami sprzyjato to
przyjazdom wylacznie w celu tankowania (tzw. turystyka paliwowa). W rezultacie czesc¢
korzysci z dziatan obcigzajgcych polski budzet trafita réwniez do odbiorcéw spoza kraju.
Przemawia to za skierowaniem kolejnych dziatan do przedsiebiorstw prowadzacych dziatalnos¢
w Polsce, dla ktérych wzrost cen paliwa stanowi szczeg6lnie dotkliwe obcigzenie.

Gwattowny wzrost cen paliwa pogtebia trudnosci polskich przewoznikéw, ktérzy juz
wcze$niej mierzyli sie ze spadkiem przewozéw 1 rosngcymi Kkosztami dziatalno$ci.
Paliwo stanowi ponad 30% kosztéw prowadzenia dziatalnosci transportowej, dlatego wzrost
jego cen bezposrednio wptywa na rentowno$¢ przedsiebiorstw i ich zdolnos$¢ do regulowania
biezacych zobowigzan, zagrazajac dalszemu funkcjonowaniu wielu firm. Jednocze$nie
przewoznicy w innych panstwach europejskich otrzymujg pomoc tagodzaca skutki tego samego
kryzysu. Brak odpowiedniego wsparcia w Polsce zatem pogarsza warunki konkurowania
i ostabia pozycje polskich przedsiebiorstw na europejskim rynku.

Pomoc jest wiec potrzebna zaréwno dla zachowania konkurencyjnosci polskich
przewoznikdw, jak i ograniczenia wptywu podwyzek cen paliwa na koszty ustug
transportowych. Jej znaczenie wykracza poza sama branze, poniewaz koszt przewozu stanowi
sktadnik ceny dostarczanych towaréw. Zmniejszenie obciazen przedsiebiorstw transportowych
ograniczy presje na wzrost cen produktéw, wspierajac tym samym dzialania na rzecz
ograniczenia inflacji i ochrony budzetéw gospodarstw domowych.

Zwracam sie zatem do Pana Ministra z prosba o pilne podjecie, we wspoélpracy
zZ Ministrem Infrastruktury, dzialan zmierzajacych do zabezpieczenia S$rodkéw
i zapewnienia finansowania pomocy bezposredniej dla branzy transportu drogowego.
Wobec pogarszajacej sie sytuacji przewoznikow szczegdlne znaczenie ma mozliwie szybkie
uruchomienie wsparcia, aby mogto ono skutecznie przeciwdziata¢ utracie ptynnosci finansowej
i zamykaniu kolejnych przedsiebiorstw. Ze swojej strony deklarujemy gotowo$¢ do udziatu
w rozmowach i wspotpracy przy wypracowaniu szczegétowych rozwigzan.
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