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Warszawa, dnia 17.09.2026 .

Pan
Donald Tusk
Prezes Rady Ministrow

Szanowny Panie Premierze,

W  ciggu ostatnich kilku lat wielokrotnie i bezpos$rednio informowatem juz
Pana Premiera, Ze branza transportu drogowego, w szczeg6lno$ci miedzynarodowego
transportu drogowego, dos$wiadcza bardzo trudnego okresu. Nie wynika to catkowicie
z zewnetrznych warunkéw gospodarczych, ale réwniez z braku odpowiedniego podejscia
administracji rzadowej. Gléwna wine ponosza zaniedbania poprzednikéw, ale w ostatnich
miesigcach zaczeliSmy postrzega¢, ze w kwestii przyszlo$ci branzy podejmowane s3
nieodpowiednie decyzje, bagdzZ tez w ogdle nie sg podejmowane. Dzi$ wida¢ tego efekty.

Wedtug ostatnich danych Eurostatu opublikowanych w sierpniu 2026 r. wielko$¢ pracy
przewozowej wykonywanej przez polskich przewoZnikéw w miedzynarodowym transporcie
drogowym od czterech lat systematycznie maleje. W zestawieniu rok do roku, praca
przewozowa na rynku UE w 2025 r. wykonana przez polskie firmy zmniejszyta sie o 3,2%,
podczas gdy Srednia wielko$¢ dla wszystkich panstw unijnych wyniosta -1,1%. Spadek
zauwazalny jest rowniez w poszczegélnych segmentach operacji transportowych. Poréwnujac
dane z 2025 r. z danymi z roku poprzedniego, mozna zauwazy(, Ze liczba przewozéw
kabotazowych zmniejszyta sie o 4,9%, natomiast w przewozach cross-trade (realizowanych
pomiedzy panstwami cztonkowskimi) ten spadek wyniést juz 11,3%. Podobnie spadek
zauwazalny jest w przewozach drogowych wykonywanych w imporcie i eksporcie towaréw
do/z krajow spoza UE. Mniejsze przewozy to mniejsze przychody i mniejsze wptywy do budzetu.
Tymczasem przewoZnicy unijni z panstw Europy Wschodniej osiggaja lepsze wyniki.

Z danych Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego wynika, ze w 2026 r. z rynku
przewozoéw w miedzynarodowym transporcie drogowym znikneto juz ponad tysigc firm. Z takim
tempem zamykania przedsiebiorstw jeszcze nigdy nie mieliSmy do czynienia. Z ogromng obawg
patrzymy na brak pozytywnych informacji zapowiadajacych poprawe sytuacji gospodarczej,
co stawia pod znakiem zapytania dalsze funkcjonowanie pozostalych ponad 40 tys. firm
wykonujacych miedzynarodowy transport drogowy.

Geopolityczny kryzys na Bliskim Wschodzie w 2026 r. bezpos$rednio uderzyt
w fundamenty polskiego sektora transportowego. Drastyczny wzrost cen ropy naftowej oraz
wynikajace z niego rekordowe ceny oleju napedowego generuja presje na przedsiebiorstwa,
ktérych struktura kosztow w ponad 30% opiera sie wilasnie na wydatkach paliwowych.
Gwattowny wzrost kosztow prowadzenia dziatalno$ci zwigzany ze wzrostem cen paliw dla
wielu przewoznikdw oznacza znalezienie sie w spirali zadtuzenia, co powoduje, ze kazdy dzien
prowadzenia dziatalno$ci staje sie walkg o przetrwanie.

W marcu 2026 r. wystgpitem do Pana Premiera z wnioskiem o wypracowanie
rozwiazania, ktére umozliwi zwrot akcyzy od paliwa zakupionego w Polsce. Z takich mozliwosci
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od wielu lat korzystaja juz przewozZnicy (nasi konkurenci) z innych panstw. To powoduje,
Ze nie mozemy z nimi konkurowac na tych samych zasadach.

Informuje, ze rowniez wielokrotnie wystepowatem do Ministra Spraw Wewnetrznych
i Administracji w sprawie problemu wielomiesiecznych okreséw oczekiwania na wydanie kart
pobytu czasowego dla kierowcéw zatrudnionych w polskich firmach. Bez tego dokumentu
kierowca nie moze wykonywa¢ swojego zawodu w ruchu miedzynarodowym. Jest to problem
niezwykle ucigzliwy, bowiem w niektérych wojewddztwach na karte pobytu czasowego trzeba
czeka¢ nawet dwa lata. W sierpniu 2026 r., przy okazji prac nad projektem ustawy o zmianie
ustawy o cudzoziemcach, wnioskowatem do MSWiA o mozliwo$¢ rozszerzenia wprowadzanej
procedury tzw. ,milczacego zakonczenia postepowania” w sprawach wydawania karty pobytu
czasowego dla cudzoziemcoé6w niebedacych obywatelami panstw wskazanych w rozporzadzeniu
takze o te osoby, ktore ubiegajg sie o kolejne zezwolenie na pobyt czasowy i prace.

Ostatni raz wystgpitem do Pana Premiera w lipcu 2026 r., wspdlnie z prezesem innej
organizacji reprezentujacej branze transportowa, w zwigzku z zatrzymaniem przez
Ministerstwo Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej prac nad wykazem zawodow deficytowych,
ktéry miat utatwié kierowcom spoza UE podjecie pracy lub jej kontynuowanie w Polsce.

Kolejng wazng sprawg, ktérej nie moge poming¢, sa réwniez wymagajgce poprawek
przepisy dotyczace zasad wynagradzania kierowcow w ruchu miedzynarodowym, z uwagi
na coroczny wzrost obcigzen z tytulu sktadek na ubezpieczenia spoteczne dla tej grupy
zawodowej. Co wiecej, branza juz mierzy sie z kolejnymi wymogami zwigzanymi
z dekarbonizacjg, m.in. w zakresie wzrostu optat za korzystanie z infrastruktury drogowej, ktore
wkrotce stang sie jeszcze bardziej ucigzliwe.

Szanowny Panie Premierze,

Wymienione przeze mnie powyzZsze problemy to tylko najpilniejsze wyzwania
przekrojowe, dla ktérych powinna sie znalez¢ odpowiednia wieloresortowa odpowiedz. Pilnie
wymagana jest reakcja rzadu na wysokie ceny paliw i kryzys kosztowy w firmach
transportowych. Oczekiwane s3 dzialania w tym zakresie co najmniej na poziomie
podejmowanych juz przez rzad dziatan dla kluczowego dla Polski sektora rolnictwa.

Bez natychmiastowej i zdecydowanej reakcji rzadu w sprawie wlgczenia branzy
transportu drogowego do programu ostonowego sektor straci swojg pozycje lidera na rynku
unijnych przewozéw drogowych.

Wyrazam gotowo$¢ do podjecia dialogu i wsparcia prac rzadu nad dziataniami
ratujgcymi miedzynarodowy transport drogowy w Polsce.
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U Z powazaniem,
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