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Pan
Dariusz Klimczak
Minister Infrastruktury

Szanowny Panie Ministrze,

W nastepstwie przyjecia w 2020 r. zmiany rozporzadzenia (UE) nr 165/2014, od sierpnia
2023 r. w UE w nowych samochodach ciezarowych i autobusach majg by¢ montowane
najnowsze inteligentne tachografy drugiej generacji (G2V2). PrzewoZnicy sg zmuszeni wymienic¢
tachografy analogowe i cyfrowe nieinteligentne na inteligentne tachografy drugiej generacji
do konca biezgcego roku, natomiast inteligentne tachografy pierwszej generacji nalezy wymienic
na nowe do 19 sierpnia 2025 .

Jednakze od momentu, kiedy teoretycznie mozna byto rozpocza¢ modernizacje pojazdéw, czyli
od sierpnia 2023 r., pojawily sie istotne problemy. Nastapity péiroczne op6znienia w dostawie
urzadzen G2V2, co uniemozliwito proces modernizacji w roku 2023. Jednocze$nie przewoznicy
zglaszali techniczne problemy z nowymi urzadzeniami, jak np. brak automatycznego zapisu
przekroczen granic w tachografach, zty zapis na kartach kierowcy czasu odpoczynku, czy
znikniecie poprzednich danych. Brak zaufania i nieche¢ do planowania modernizacji zostaty
pogtebione przez liczne przypadki nieprawidtowego dziatania urzadzen G2V2, powodujace
przymus ponownego pozostawienia pojazdu w warsztacie, a przez to wylaczenia z eksploatacji.

Dodatkowo, obecne nowe tachografy sg tak naprawde urzadzeniami przejSciowymi, gdyz
nie maja jeszcze rozszerzenia o Sygnat uwierzytelniajacy OSNMA wydany przez Europejska
Agencje Programu Kosmicznego (EUSPA). Powtarzajace sie odraczanie uwierzytelnienia OSNMA
(ktére nadal jest w toku) réwniez wywotato niepewno$¢ wsrdéd przewoznikdéw i ogdlng
nieufno$¢ w odniesieniu do catego procesu modernizacji oraz jej kosztow.

Miedzynarodowa Unia Transportu Drogowego (IRU), ktérej czionkiem jest Zrzeszenie
Miedzynarodowych Przewoznikbw Drogowych w Polsce, przeprowadzita wraz ze
stowarzyszeniami ankiete wsrod przewoznikéw w catej Unii. Wynika z niej, Ze modernizacji
wymaga okoto trzech milionéw pojazdéw, a w potowie z nich nie uda sie wymieni¢ urzadzen
w wymaganym terminie, co bedzie prowadzito do naruszen prawa lub zdolno$ci operacyjnej
przewoznikéw catej Unii.

W zwigzku z powyzszymi przytoczonymi argumentami oraz takze z naszymi licznymi
wczesSniejszymi apelami dotyczacymi dofinasowania wymiany tachograféw ze wzgledu
na wysokie koszty dla branzy w czasach obecnego kryzysu, zwracamy sie do Pana Ministra
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z prosbg o podjecie dziatan dotyczacych wprowadzenia 6-miesiecznego okresu karencji
(odpowiednio do kazdego terminu prawnego dot. modernizacji), czyli odroczenia o p6t roku
egzekwowania sankcji dla przewoznikdw, dajac im dodatkowy czas na doposazenie pojazdéw
w najnowsze tachografy w okresie karencji.

Z powazaniem,

| Jan Buczek
[
i_ Prezes ZMPD
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