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RYNEK

NEWS

PIERWSZA KOMPAKTOWA EADOWARKA
KOLOWA FIRMY BOBCAT OPUSZCZA TASME

PRODUKCYJNA
: Z chwilg, gdy pierwsza kompletna maszyna opuscita lini¢ produkeyijna, firma Bobcat ogtosi-

ta, ze ruszyta petna produkcja jej pierwszej nowej kompaktowej tadowarki kolowej, model

L85, w zaktadzie Bobcat w kompleksie firmy w Dob#i§ w Republice Czeskiej. Firma Bobcat

potwierdzita réwniez petne dane techniczne i cechy fadowarki L85, ktéra byta czgscig rewolu-
cyjnej premiery ,Next is Now” w pazdzierniku 2020 r. Pierwsza maszyna trafita do Instytutu
Bobcat w kompleksie, gdzie bedzie stuzy¢ do szkolenia dealeréw i klientéw firmy. Wprowadzajac nowy produkt w kategorii Kompaktowych
Eadowarek Przegubowych, marka Bobcat oferuje najszersza game produktéw posréd wszystkich producentéw. Aby sprostaé zapotrzebowaniu
rynku, uruchomiona zostata zupetnie nowa, czwarta linia produkcyjna w kompleksie Bobcat w Dobris w Republice Czeskiej gdzie znajduja si¢
linie produkeyjne innych maszyn, Centrum Szkoleniowo-Eventowe, Centrum Innowacji oraz Kwatera Gtéwna Bobcat EMEA. Wydajnos¢

nowej linii proaukcyjnej to maszyn rocznie, ktéra obstuguje racownikow podczas jednej zmiany. (£
j linii produkeyjnej to 1000 maszy: i, ktérg obstuguje 15 p ikéw podczas jednej zmiany. [Z2/]

NOWA ,, TRANSPARENTNA EYZKA DO EADOWAREK KOLOWYCH

oosan Infracore Europe wprowadza na rynek nowy system ,transparentnej lyzki”

do tadowarek kotowych. , Transparentna tyzka” to system umozliwiajacy operato-
rowi fadowarki kotowej kontrole martwych punktéw przed tyzka na monitorze w ka-
binie. Ten innowacyjny system bazujacy na metodzie zakrzywionej projekeji rejestruje
obrazy z przodu ladowarki kolowej za pomoca gérnych i dolnych kamer umieszczo-
nych z przodu pojazdu, wyswietlajac w czasie rzeczywistym uzyskany zespolony obraz
na monitorze w kabinie operatora. Ze wzgledu na strefy martwego pola wystepujace
przed maszynami wyposazonymi w tradycyjne lyzki obszar ten jest uznawany za

najbardziej problematyczny pod wzgledem bezpieczeristwa. Jednakze dzieki nowej

ytransparentnej Iyzce” firmy Doosan operator moze z fatwoscig kontrolowa¢ martwe
pola przed tyzka na monitorze w kabinie, zwigkszajac w ten spos6b bezpieczeristwo
i zapobiegajac wypadkom. Kolejng zaletg systemu ,transparentnej Iyzki” jest znaczaca poprawa wydajnosci pracy poprzez zapewnienie operatoro-

wi widocznosci z przodu podczas zatadunku/roztadunku lub przewozenia materialéw takich jak kruszywo, piasek czy ziemia. B4/

DaimLer Truck AG 1 VoLvo GROUP ZAEOZYEY SPOLKE

aimler Truck AG i Volvo Group utworzyly zapowiadang spétke joint venture w branzy ogniw paliwowych. Volvo Group nabyta 50 pro-
Dcent udziatéw w istniejacej spétce Daimler Truck Fuel Cell GmbH & Co. KG za sumg ok. 0,6 miliarda euro w formule bez zadtuzenia
i bez $rodkéw pienigznych (cash free — debt free). Obaj partnerzy chea uczyni¢ nows spétke swiatowym liderem w produkcji ogniw paliwo-
wych, a tym samym wnie$¢ swéj wkiad w rozwdj neutralnego dla klimatu i zréwnowazonego transportu do 2050 r. Daimler Truck AG i Volvo
Group uzgodnity zmiang nazwy firmy na cellcentric GmbH & Co. KG. Daimler Truck AG i Volvo Group objely réwne udziaty w spétce joint
venture dzialajgcej w dziedzinie ogniw paliwowych. Jednak firmy te pozostang konkurentami we wszystkich innych obszarach dziatalnosci,

takich jak technika motoryzacyjna czy integracja ogniw paliwowych w pojazdach.

30 LAT BoscH SErvICE w PoLsce

Dwa jubileusze jednoczesnie obchodzi sie¢ Bosch Service, 30 lat w naszym kraju i 100 lat na $wiecie. Sniadanie prasowe polskiej spotki
Robert Bosch tym razem przebiegalo online, w czwartek, 18 marca. Dowiedzielismy si¢, ze obecnie w Polsce sie¢ liczy 410 punktéw.
Wszystkie obstuguja samochody dostawcze i osobowe, niektére takze pojazdy cigzarowe. Jak zapewnit Robert Dzierzanowski, kierownik ds.
rozwoju koncepcji serwisowych, sie¢ bedzie nadal sie rosta, istnieja jeszcze w Polsce biale plamy tzn. miejsca z ktérych do najblizszego Bosch
Car Service jest po kilkadziesigt kilometréw. Niezmienne pozostaja trzy filary: cze¢sci zamienne wysokiej jakosci, umiejetnosé¢ diagnozy za
pomocg nowoczesnych urzadzen, klient w centrum uwagi. Wyzwania na najblizsza przysztos¢ to m.in. wymiana danych i cyberbezpieczeristwo,
wzrost liczby aut hybrydowych i elektrycznych, takze sukcesja a wiec przejmowanie warsztatéw przez mlode pokolenie. Na §wiecie pod logo
Boscha dziata ponad 10 tys. serwiséw. 271
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KRAKOW ODBIERA ELEKTRYCZNE SOLARISY

Solaris Bus & Coach rozpoczat realizacje podpisanej w maju poprzedniego roku umowy
na dostawe 50 autobuséw Urbino 18 electric dla Krakowa. Producent dostarczyt pierw-
sze sztuki ,przegubowych elektrykéw”, ktére wyjada na linie nr 179. Wraz z zaméwionymi
pojazdami, producent dostarczyl miejskiemu przewoznikowi 50 sztuk urzadzeri tadujacych za

posrednictwem zlacza plug-in. Kazdy autobus zostal takze konstrukeyjnie przygotowany do

wolnego tadowania poprzez pantografy. Sposéb wolnego tadowania za pomoca pantograféw
jest nowatorskim rozwigzaniem i ma na celu jak najlepsze wykorzystanie terenu zajezdni.
Autobusy moga réwniez realizowad proces szybkiego fadowania za pomoca pantograféw i tego typu fadowarki juz funkcjonuja na terenie za-
jezdni Wola Duchacka i Podgérze oraz w rejonie petli autobusowych: przy ulicy Pawiej, na petli Dworzec Giéwny Wschéd, os. Podwawelskim,
Biatym Pradniku i Nowym Biezanowie.

GruprA WIELTON POZYSKUJE REKORDOWA LICZBE ZAMOWIEN
1 ZWIEKSZA SPRZEDAZ NA RYNKACH ZAGRANICZNYCH

d drugiej polowy 2020 roku zauwazalne jest ozywienie na

rynku transportowym w Europie. Pozytywny trend ma swo-
je odbicie w poziomach zaméwien splywajacych do spétek Grupy
Wielton na poszczegélnych rynkach. Portfele zaméwien we
Francji, Wielkiej Brytanii, Niemczech oraz w Polsce zapetniane

sg obecnie z 3-4 miesiecznym wyprzedzeniem, osiagajac poziom

blisko 6 tys. sztuk na koniec lutego. W ciagu ostatniego miesiaca
Grupa pozyskata rekordows liczbe nowych zaméwien przekracza-
jaca 2 500 sztuk. Grupa szacuje, ze do korica roku osiggnie wzrost

wolumenowy rok do roku o 17 proc w spétce Fruehauf, 37 proc.

- Langendorf oraz o 44 % w Polsce i dodatkowo 48% w spélce
Lawrence David. Poziom ten osiagnie dzicki zwigkszonej wydaj-
nosci produkeji oraz dobrze przygotowanej ofercie produktowej i silnej sieci sprzedazy. Rozwdj dziatalnosci Grupy Wielton poza Polska jest
efektem konsekwentnej realizacji strategii dywersyfikacji geograficznej oraz modelu biznesowego - multibrandu opartego na doswiadczonych

i uznanych europejskich producentach. Wstepne dane za 2020 rok pokazuja, ze sprzedaz produktéw w Polsce stanowila juz tylko ok. 13 proc.
skonsolidowanej sprzedazy Grupy. Prognozy zakiadaja, ze w 2021 roku Polska bedzie trzecim w kolejnosci rynkiem zbytu, po Francji i Wielkiej

Brytanii, ktérych znaczenie stale wzrasta. B/

STARACHOWICE
wyBIERAJA MAN

Na poczatku marca r. w fabryce MAN

LUKAS-N &
Bus w Starachowicach mialo miejsce

samochody ciezarowe
podpisanie umowy na zakup 20 autobuséw s Ru P UJ ; M Y E_TE;E gick?:;i;éfé?m'iin r
miejskich MAN Lion’s City dla miasta ZA GOTOW KE naczepy

Starachowice. Miasto Starachowice zamé- | l-—-
WYWROTKI 6x4, 6x6, 8x4, 8x6, 8x38 y i
wito 20 jednoczlonowych, niskoemisyjnych, - i
—
dwunastometrowych autobuséw miejskich RENAULT MAN :
Roczniki 1989-2009
MAN Lion’s City 12 CNG, napedzanych MERCEDES SCANIA Szybki odbisr na terenie calego kraju

DAF VOLVO Wypowiadamy ubezpleczenia OC
IVECO L |

silnikami o mocy 206 kW z nowego typo-
szeregu E18, zasilanymi sprezonym gazem

Ziemnym- Uldady ﬂaPQdOWE tyCh pojazd()w LUKASEN bukasz Miemczewski, ul, Osdwiscka 473, B8-014 Knuszyn biu

wyposazone beda dodatkowo w nowoczesny (. 53 3 31 3 31 3

modul EfficientHybrid.
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DAF TRUCKS POLSKA

RYNEK

[.IDER P

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

LANUJE

W czasie pandemii konferencja prasowa DAF Trucks Polska zostala przeniesiona do internetu.

W czwartek, 25 lutego, zapoznali$my si¢ on-line z dokonaniami w zesztym roku i planami na biezacy.

THgg@OVVER OF DIVERSI A

nformowali$my juz, ze DAF w koronawi-
Irusowym, 2020 roku obronit pozycje lidera
polskiego rynku ciezaréwek powyzej 16
ton dopuszczalnej masy catkowitej (DMC),
z udzialem siggajacym 24 proc. Zarejestro-
wano 4.289 takich nowych DAF-6w, dane
podajemy za Samarem. Wzrést udzial flot
w zakupach, z 65 proc. w roku 2019, do 68
proc. w ubiegtym.

DAF-owi w naszym kraju wio-
dlo si¢ lepiej niz w Europie, tzn. w Unii
Europejskiej, Wielkiej Brytanii, Szwajcarii,
Norwegii. Na tym obszarze w ub.r. DAF
uplasowal si¢ na trzeciej pozycji, za Merce-
desem i Volvo. Dodajmy, ze w geograficznej
Europie, poza Polskg, DAF byt najlepszy
w Holandii, Bulgarii, na Wegrzech, takze na
Biatorusi.
Jak zaznacza Mariusz Piszczek, dyrek-

tor zarzadzajacy DAF Trucks Polska, bardzo
dobrze wypadli nasi dealerzy pod wzgle-

dem realizacji celéw jakosciowych, najlepiej

w Europie! Pod wzgledem celéw ilosciowych
osiagneli piata lokatg, co w sumie dalo im

miejsce w top 4.

Pakiety i DAF Connect

Polska zajeta pierwsze miejsce
w sprzedazy pakietéw Ultimate do fabrycz-
nie nowych aut. Z liczbg ponad 400 sztuk
zostawili§émy daleko w tyle Francje (niecate
250) i pozostale kraje. Zastanawiajace, ze
nikle zainteresowanie ofertg Ultimate odno-
towano w Niderlandach, ojczyznie DAF-a.
Przypomnijmy, s to pakiety dodatkowe-
go wyposazenia ztozone m.in. z uktadu
zarzadzania energig i stopniem natadowa-
nia akumulatoréw, uktadu monitorowania
ci$nienia w oponach TPMS (Tire Pressure
Monitoring System), tempomatu przewi-
dujacego PCC (Predictive Cruise Control),
$wiatet LED (Light Emitting Diode).
W rozbudowanej wersji Ultimate+ obejmuje
np. DAF Connect, system zarzadzania flota

online. System ten wyr6znia si¢ tym, ze jest

otwartg platforma. W oparciu o dane z DAF
Connect mozna namacalnie przekona¢ sie,
jak DAF-y wplywajg na efektywnos¢ floty,
przede wszystkim na obnizenie zuzycie oleju
napedowego.
»Biedy” nie ma

Ciekawe okazaly si¢ spostrzezenia
manageréw polskiego DAF-a dotyczace
zamawianych pojazdéw. Nie nastgpita zadna
rewolucja w wyposazeniu, egzemplarze
2 2020 r. nie byly ,biedniejsze” od tych z po-
przednich lat. Nadal duzym powodzeniem
cieszyly si¢ najwicksze kabiny i 13-litrowe
turbodiesle o mocy 480 koni, ewentualnie
530 koni, do bardziej wymagajacych zasto-
sowarn. Generalnie cigzaréwki s3 coraz lepiej
doposazone, przyktadowo w takie elementy
ostony miedzyosiowe, telematyka, LED-y.
Zresztg importer zacheca do nabywania
dobrze wyposazonych egzemplarzy réwniez
dlatego, ze po skonczeniu najmu te auta do

niego wracaja i latwiej je powtdrnie sprze-
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da¢. Najem stat si¢ bardzo popularng formg
uzytkowania, najkrétszy jego okres to wlasnie
trzy lata. A propos, w tym roku trzyletnich
DAF-6w pojawi si¢ sporo na polskim rynku,
bo 2018 byt rekordowy, jesli chodzi o sprze-

daz nowych samochodéw.

ReadyTo Go

Kolejna, charakterystyczna cecha
biezgcego roku to rozwdj internetowej
platformy Ready To Go. Sg na niej prezen-
towane przede wszystkim pojazdy gotowe
do odbioru, wzglednie te, nad ktérymi firmy
zabudowujace konicza prace. Co wazne,
mozna przeglada¢ stoki z calej Europy, nie
tylko z Polski.

Zbigniew Kolodziejek, marketing
manager DAF Trucks Polska podkresla
znaczenie wspélpracy z firmami zabudowuja-
cymi. Watek ten przewijal si¢ takze w ostat-
nich, tradycyjnych konferencjach prasowych
DAF-a. Zamierzenie jest takie, aby pojazdy
byly fabrycznie przygotowywane wedtug spe-
cyfikacji konkretnej firmy. Zeby maksymalnie

ulatwi¢ pracg nad konkretnym nadwoziem.

Cel jest jasny

Gléwny cel na br. nie mégt by¢ inny
— utrzymanie prowadzenia w najciezszym
segmencie ponad 16 t DMC. Managerowie
DAF-a zaktadajg udziat w rynku co najmniej
23-procentowy, w ciggnikach siodlowych
25 proc., w cigzkich podwoziach 16,5 proc.,
a w przedziale 6-16 ton 7 proc. Firma
oczywiscie nie zapomina, ze jej podstawg
s ciagniki siodfowe, ale zamierza jeszcze
bardziej skupi¢ si¢ na podwoziach i poprawi¢
rezultat o trzy punkty procentowe. Pojazdy
specjalistyczne na podwoziach DAF-a to
gléwnie $mieciarki i hakowce oraz wywrotki,
czyli segment komunalny i budowlany.

W lekkich cigzaréwkach DAF liczy na
przebicie ,szklanego sufitu” 6 proc. Zanosi-
fo si¢ na to w zeszlym roku, ale jego druga
potowa okazala si¢ niezadowalajaca pod tym
wzgledem. Giéwny powdd szefostwo DAF
Trucks Polska upatruje w miejscu produkeji.
Pojazdy sg wytwarzane w Wielkiej Brytanii,
wigc pojawilo si¢ duzo niepewnosci zwigza-

nych z brexitem.

Sie¢ DAF-a wcigz si¢ rozwija, na
ostatni kwartal 2021 zapowiadane jest
oddanie trzech inwestycji. Powstaja dwa
nowe serwisy, pierwszy w okolicach Kalisza
i Ostrowa Wielkopolskiego (dealer ESA),
drugi w okolicach Kielc (Wanicki). Obiekt
w Wyszkowie (TB) jest catkowicie przebu-
dowywany.

I na koniec kilka zdan o przyszlosci,
czyli o autach na baterie, do transportu
dystrybucyjnego. DAF posiada dwa modele:
CF Electric i LF Electric. Dealerzy beda
stopniowo wdrazani w przygotowywanie
ofert. Tak, bo jest to zupelnie inna sprzeda-
zy niz ciezaréwek z klasycznymi dieslami.
Trzeba przeanalizowa¢ chociazby potrzeby
przewoznika, pokonywane trasy, mozliwosci
tadowania energii, wplyw pogody na zasi¢g
i Zywotnos¢ baterii, potem przeszkoli¢ pra-
cownikéw. Scista wspoélpraca z klientem musi
rozciggad si¢ réwniez na obstuge posprze-
dazng. Na razie zainteresowanie elektrykami
w Polsce wypada mizernie, ot zdarzylo si¢

kilka wstepnych zapytar. [

Braki kierowecow, a pandemia

Rynek transportowy w ostatnich latach boryka sie ze sporymi problemami kadrowymi.
Niedobory kierowcow wedtug badan IRU siegaja 20%. Okres pandemii koronawirusa sprawit, ze
niedobory te staj3 sie bardziej odczuwalne. Czes¢ kierowcow obawiajacych sie zakazenia
postanowita zrezygnowac z pracy, dodatkowo z pracy zostaja wykluczeni kierowcy zakazeni.

W takiej sytuacji problemy kadrowe branzy znacznie utrudniaja funkcjonowanie. Optymalny
stosunek liczby kierowcow do pojazdow w firmie powinien wynosic 1,4. W Polsce ten stosunek
wynosi pomiedzy 0,8 a 1. Rozwigzaniem problemow z czasowymi brakami kierowcow s3 tzw.
"skoczkowie", ktorzy moga zastapic pracownika etatowego.
Platforma Ja-Pojade.pl jest innowacyjna gietda kierowcow poprzez, ktorg przedsiebiorcy moga
znalez¢ kierowce na zastepstwo nawet w godzine. Mozliwe to jest ze wzgledu na baze tysiecy
kierowcow wszystkich kategorii z catego kraju.
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WYWROTKI

RYNEK

»OKURCZONY RYNEK
WAZNYCH POJAZDOW

Transport metali, czy innych materialéw cigzkich, np. kruszyw budowlanych, czy materialéw opalowych

wymaga specjalnych rozwigzai technicznych.

Praca wywrotek na budowach czy w zwi-

rowniach oznacza wielokrotne zatadunki
i rozfadunki kazdego dnia. Wlasnie tego typu
pojazdy $wietnie wywigzujg si¢ z tej roli. Cena
to nie jedyne kryterium wyboru konkretnego
modelu, coraz czesciej, kupujacy zwracaja
uwagg na zaawansowanie technologiczne
pojazdéw, koszty i wygode eksploatacji.

Od kilku juz lat po naczepach kurty-
nowych i skrzyniowo—plandekowych, a takze
furgonach wiasnie wywrotki stanowia gtéwng
czes¢ rynku. Nie inaczej byto w ubieglym
roku. Najbardziej rozchwytywanym typem
przyczep i naczep w 2020 r. byly wprawdzie
platformy i zabudowy skrzyniowe (w tym
kurtynowe i skrzyniowo—plandekowe),
ktérych przybylto facznie nieco ponad 8 tys.
sztuk, a takze furgony (prawie 3,1 tys. sztuk),
ale na trzecim miejscu znalazly si¢ wywrotki,
ktérych przybylo acznie ok. 2,5 tys. sztuk.
Segment ten zaliczy! jednak spory spadek
zainteresowania, o 28 proc. (w przypadku
kurtyn i plandek regres siggnat 46 proc.,
aw przypadku furgonéw 9 proc.).

W roli gléwnej niezawodnosé

Odbiorcy pojazdéw szczegdlnie cenig
sobie ich niezawodnos¢ i trwalosé.

Kogel zachgca do zainteresowania wy-

wrotka z wysokowytrzymalej stali. Przed ko-

rozja chroni jg powloka kataforetyczna Nano
Ceramic plus (na ramie i skrzyni). ,Okragta”
skrzynia wywrotki utatwia ewentualng na-
prawe. Latwo mozna wymieni¢ poszczegélne
elementy dzicki konstrukeji modulowej. Dno
skrzyni, $ciany boczne i czolowa oraz klapa
tylna sg skrecane / zamocowane sworznio-
wo ze sobg i mogg by¢ wymieniane osobno.
Opcjonalna plandeka chroni material przed
woda, zimnem i wiatrem. Zaczep holowniczy
zamontowany na ramie gléwnej przydaje si¢
w razie awarii. Roztadunek utatwia opcjonal-
na hydrauliczna klapa i 5—stopniowy sitownik
skrzyni, ktéry przechyla ja do ok. 48 st.

Wywrotki Schmitz Cargobull S.KI
posiadaja stalowe ramy podwozia. W wy-
niku przeprojektowania modulowej ramy
zmniejszono mase, co pozwala na zwigksze-
nie fadownosci S.KI do 180 kg, w zaleznosci
od dlugosci i konkretnej konstrukeji ramy.
Zmieniona konstrukcja belek poprzecz-
nych zapewnia wigksza stabilnos¢ i wydtuza
zywotnos$¢ podwozia. Réwniez firma FX
MEILLER w ostatnich latach zoptymali-
zowala wagowo swe wywrotki. Przy pomocy
nowoopracowanej lzejszej ramy podwozia
udalo si¢ zaoszczedzi¢ prawie 320 kg masy
wlasne;.

Stosunkowo lekka (wazy, z wyposa-
zeniem ok. 5,75 t) jest tez naczepa Fliegl
Alu Light o poj. 41 m szesc. Osadzono jg
na ramie z wysokogatunkowej stali. Mulde
wykonano z najwyzszego jakosciowo gatunku
aluminium, z najwickszym stopniem $cie-
ralnosci 110 HB Brinella. Ciekawy pomyst
stanowi stozkowy ksztatt muldy, zmniejsza-
jacy opér powietrza. Mulda jest z przodu
wezsza o kilka centymetréw niz z tylu i to
czyni j bardziej aerodynamiczng. Rama

w lekkich naczepach jest zwezana z przodu.
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Aby ja wzmocni¢ opracowano i opatentowano
rozwigzanie curved chassis. Normalna rama
jest z przodu zamknigta prostym profilem,
natomiast w tym przypadku rama zostata
zaokraglona. Dzigki temu jest ona bardziej
elastyczna i wytrzymala, a naprezenia lepiej
si¢ rozkiadajg.

Model Benalu SIDERALE to pojazd
do zadan specjalnych w trudnych warunkach
budowlanych przy zachowaniu niskiej masy
wlasnej charakterystycznej dla tej marki.
Opatentowano innowacyjng konstrukeje

aluminiowej skrzyni. Benalu oferuje skrzy-

ni¢ z profilami $cian bocznych utozonymi

poziomo. Takie rozwigzanie ma wiele zalet:

zwigksza stabilnos¢ skrzyni i calej naczepy, )
zmniejsza ilo§¢ polgczen spawanych, zwicksza : T
-

jej szczelno$é, utatwia utrzymanie w czystosci.
o . Aluminiowa
Skrzynia jest odporna na odksztalcanie si¢
(pracg) w trakcie roztadunku, konstrukcja
pozwala na gradacje grubosci $cianek we-
wnetrznych. Profil §ciany bocznej znajdujacy
sie najnizej ma najgrubsza $cianke wewnetrz-
. . - o=
ng (7 mm), profil srodkowy 5 mm, natomiast
profil znajdujacy si¢ najwyzej 3 mm. Takie
rozwigzanie pozwala zabezpieczy¢ skrzynie
przed Scieraniem i uszkodzeniem w newral- NACZEPY:

gicznych miejscach, przez ktére przelatuje 1951-2021

najwigcej tadunku, oraz redukcje wagi przez .

zastosowanie cieriszych profili w jej gérnej

czesci. W SIDERALE zastosowano lekka NACZEPY WYWROTKI:

i jednoczesnie bardzo wytrzymalg rame pod-

) Reisch
wozia wykonang w catosci z wytrzymatego

stopu aluminium. Solidna konstrukcja ramy

YOUR CARGO. OUR CONCEPT

GENERALNY DYSTRYBUTOR

oraz wyzej wymieniony stop krzemowego
aluminium sprawdzaja si¢ nawet w tak trud-
nych warunkach, jak budowa drég, zwirowa-

nie, kopalnie.

Producent wywrotek segmentowych POLTRAILERS

WWW.CENTRUM-NACZER.COM

Schwarzmiiller podkresla, ze zalety jego > =
< o ‘FFI '
produktéw uwydatniajg si¢ przede wszystkim 8 ]

w przemysle budowlanym i recyklingowym e ." ; . r

POLTRAILERS Centrum
(wygodny, bezpieczny transport i roztadunek RATA od 339 eur- NaczepSp.z0.0.5p.k.
piachu, kamieni, zlomu, odpadéw oraz gestych Bylf\él\lusgfi c;;gvrf/ﬁr]lzow
plynéw). Dzieki réwnolegtej konstrukeji ramy L) ol -
zbudowanej z wysokogatunkowej stali Naxtra RATACC 99 eur; +48600236 281
i specjalnym rurom torsyjnym wywrotki :23 ggg gg gég
Schwarzmiiller cechuje wyjatkowa stabil-
no$¢, a takze odporno$é na przechylenie oraz www.reisch.pl

skrecanie. Podczas wywrotu pojazd pozostaje www.centrum-naczep.com

g j_s-zcié'g_gty u dealera

w miejscu nawet wtedy, gdy srodek ciezko-

$ci przesuwa si¢ podczas roztadunku coraz
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wyzej. Sama skrzynia wywrotki zbudowana
jest z najlepszej dostepnej na rynku, odporne;
na $cieranie stali marki Hardox o twardosci
400-450 HB, a wyposazenie jej w elektrycznie
skladany dach znacznie skraca proces zata-
dunku i roztadunku. Wg wyliczeni producenta
mozna dzigki niemu uzyska¢ nawet do 60
dodatkowych minut pracy dziennie.

Na popularnosci zyskuja tez wywrot-
ki marki Reisch. To m.in. tylnozsypowe
naczepy, typu HALFPIPE z mulda stalowg
lub aluminiowg. Oba typy wywrotek sg
dostepne w wersji z klapa zewnetrzng oraz
wewnetrzng z zsypem o pojemnosci od 22 do
32m3. Naczepa z zabudows stalowg Reisch
R24 RHKS-3-SR07 ma $ciany wykonane
z blachy Hardox HB 450 (grubos¢ 3,2; 4; 5;
6 mm), a podioga (réwniez Hardox HB 450)
moze miec 4; 5; 6; 8mm grubosci. Najwicksza
popularnosci cieszy si¢ wywrotka aluminio-
wa o kubaturze 24m3, ktérej waga w konfi-
guracji nastawionej na zmaksymalizowanie
tadownosci wynosi od 4.720 kg. W wersji
stalowej odpowiednio 5.780 kg. Trzyosiéw-
ki budowane s3 na osiach SAF lub BPW
z hamulcami bebnowymi lub tarczowymi
wzmacnianymi w wersji off-road. W wersji
standardowej wywrotka ma podnosze-
nie pierwszej osi sterowane przez EBS ze
zintegrowanym wspomaganiem ruszania.
Wszystkie pojazdy wyposazone s3 w zawor
podnoszenia i opuszczania z automatycznym
powrotem do wysokosci jazdy od 10 km/h
oraz zastosowano w nich zawér automatycz-
nego wypuszczania powietrza z poduszek

podczas wyladunku.

Y g R e A F E35 .

Reisch oferuje takze typowe wywrot-

ki aluminiowe od mniejszych pojemnosci
24-42m3 w serii ALUBOX-R do wigk-
szych objetosci w serii VOLUME-R - od
35-64m3 wykonane z klapa, drzwiami lub
klapo—drzwiami.

W ostatnim czasie Reisch odnotowuje
réwniez duze zainteresowanie specjalistyczny-
mi naczepami wywrotkami termoizolacyjny-
mi z serii ISO-R. Sprawdzajg si¢ one idealnie
u klientéw zajmujacych si¢ budows drég.

Wszystkie pojazdy tej marki cechuje
wysoka jako$¢ wykonania poparta 70-let-
nim do$wiadczeniem w produkeji naczep
i przyczep roznego rodzaju. Zdobyta wiedza
pozwolita na uzyskanie produktéw cha-
rakteryzujacych sie wysoka wytrzymalo$cia
zachowujgc tym samym niskg mas¢ wlasna,

co wiecej posiada szeroka game wyposazenia

dodatkowego.

Wywrotka Weight Master (Wielton)
ma aluminiowg skrzyni¢ ladunkows. Nadaje
si¢ do wozenia materialéw budowlanych, as-
faltu, a takze fadunkéw paletowych oraz wor-
kéw typu big—bag. Pomimo relatywnie niskiej
masy wlasnej (od 4,85 t dla wersji o poj. 23
m szesc.), pojazd jest wytrzymaty, wywrotki
tej serii stanowig alternatywe dla cigzszych
skrzyn stalowych szczegdlnie tam, gdzie
znaczenie ma kazdy kilogram ladunku. Moga
tez znalez¢ zastosowanie w transporcie rolni-
czym (przewdz materialéw o malej gestosci
nasypowej, np. plodéw rolnych, nawozéw czy
biomasy). Pojemnos¢ Weight Mastera moze
wynosi¢ wtedy 64 m szesc. W ubr. Wielton
wdrozyl rozwigzania poprawiajace stabilnos¢
konstrukeji ramy, zapobiegajace nadmierne-
mu skrecaniu wzdtuznemu oraz bocznemu
wychyleniu skrzyni. Wysoka sztywnos¢
konstrukeji wywrotek potwierdzono w bada-
niach statycznych stabilnosci na stanowisku
w instytucie badawczym OINBAS z wyko-
rzystaniem pochylni bocznej. Wyniki badari
potwierdzily spetnienie wymagan IRTE-

—A dla kata przechytu bocznego pojazdu,
wynoszacego 7 st., $wiadczacych o najwyzszej
stabilno$ci naczepy.

Jest z czego wybiera¢

Zainteresowani wywrotkami Kogel maja
do wyboru dwuosiowe, a takze trzyosiowe
pojazdy, a w obu przypadkach chodzi o wersje
o poj. fadunkowej 24 1 27 m szesc. Kazda
z nich dostepna jest z réznymi grubosciami
$cian bocznych i dna skrzyni. Klapa tylna
(z blachy stalowej odpornej na zuzycie),
seryjnie jest uchylna, a opcjonalna rozchylana

hydraulicznie. Elementem wyposazenia jest
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wysuwana drabina rewizyjna przy $cianie
czolowej w polaczeniu z elektryczng plandeka
rolowang (plandeka sterowana elektrycznie
lub reeznie). Jesli chodzi o wsporniki siodta
mozna wybra¢é: stalowe wsporniki wsuwane,
stalowe wsporniki uchylne lub wsporniki
mechaniczne. Seryjnie stosowany jest niskoci-
$nieniowy sitownik skrzyni wywrotki, opcjo-
nalnie jest to sitownik wysokoci$nieniowy.
Sieradzki producent pojazdéw Feber
(grupa Inter Cars) ma w ofercie naczepy
wywrotki o kubaturze 24-76 m szesc. Wsréd
pojazdéw do transportu sypkich materiatéw
budowlanych najwigkszym zainteresowaniem
cieszg sie naczepy z aluminiows skrzynig typu
box i tylnym zamknigciem klapa wewnetrz-
ng. Klienci najczgsciej wybierajg ,zsypowki”
o kubaturze 24-33 m sze$c. Podloga skrzyni
ma 7 mm grubosci. Do$¢ czesto klienci decy-
dujg si¢ na dodatkowe wzmocnienie skrzyni
aluminiowa wyktadka na $cianach bocznych
oraz grubszg podtoga (10 mm) w tylnej czgsci
muldy. W pojazdach dla ,,budowlanki” stosuje

si¢ podzespoly znane licznej grupie uzytkow-

nikéw marki Inter Cars: osie Jost, uktad pneu-
matyczny Knorr Bremse, uktad elektryczny
Hella, opony Continental oraz sitownik Hyva.
Feber ma ponadto w swojej ofercie m.in.
naczepy typu half—pipe, game wyposazenia
dodatkowego oraz szereg nowoczesnych roz-
wigzan technicznych takich jak hydraulicznie
otwierana tylna klapa czy skrzynia V-body.

Poczawszy od wiosny 2021 roku,
naczepy samowyladowcze Schmitz Cargobull
S.KI beda dostgpne z nowym typem stalowej
ramy podwozia w konstrukcji modutowej.
Tym samym Schmitz Cargobull bedzie mdgt
szczyci¢ si¢ wprowadzeniem na rynek jednej
z najlzejszych stalowych ram dla naczep
wywrotek Nowa generacja zostanie wpro-

wadzona do wszystkich wariantéw dlugosci

Przetestuj bezptatnie

SCHWARZMULLER 7,

wywrotke przez 2 tygodnie!

Nie ma dwdch takich samych klientéw, ale dla kazdego klienta firma Schwarzmdiller znajdzie odpowiednig wywrotke.
Aluminiowe podwozie ze stalowg muldg, stalowe podwozie z aluminiowg muldg, a moze jeszcze inne rozwigzanie?
Jedno jest pewne: zawsze gwarantujg stabilnos¢. Przetestuj swojg wywrotke bezposrednio u producenta i zyskaj wiecej.

v

A tel. +48 22 865 03 08

Schwarzmller Polska Sp. z o.0.
ul. Powstancéw 97 A, 05-870 Btonie

office.warszawa@schwarzmueller.com
www.schwarzmueller.com
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| MEGA Fort bedzie mozna zastosowaé
dodatkowy pakiet Ultralight zawierajacy m.in.
lekki sitownik Edbro, aluminiowe zbiorniki
powierza oraz aluminiowe nogi podporowe.
Naczepy MEGA Fort budowane sg ze stali

trudnoscieralnej m.in. Hardox 450. Zasto-

ram (7.2; 8.2; 9.6; 10.5 m), w zaleznosci od
pozadanej kubatury nadwozia. Oprécz wersji
Standard, dla kazdej dlugosci ramy, w zalez-
nosci od zastosowania i wymagan, dostepna
bedzie réwniez wersja Lekka (dla szczegdlnie
duzej tadownosci) lub wersja Heavy-Duty
(do wyjatkowo cigzkich zastosowari).

Firma FX MEILLER oferuje obecnie
naczepy o skrzyni stalowej oraz aluminiowe;.
Sa dostepne jako dwu-— i trzyosiowe. Krétkie,
oznaczone K, o dtugosci 6,6 m wystepuja
tylko jako dwuosiowe, normalne oznaczone
N maja dtugos¢ 7,6 m, a dlugi okreslane L
8,6 m. Naczepy typoszeregu K,N,L. majg
poj. 18,5-37 m szesc. jako stalowe i 21-40 m
sze$c. jako aluminiowe. Najwigksze rozmiary
ma aluminiowy szereg V, o dlugosci 10,05 m

i poj. do 59 m szesc.

yFort” z francuskiego — ,silny”, ,mocny”.

MEGA Fort (przeznaczony gtéwnie dla
wymagajgcej branzy budowlanej ) to pojazd
produkowany w firmie MEGA z Nysy,
nalezacej od 2017 roku do Grupy Benalu.
Obecnie w ofercie znajduje sig MEGA Fort
3, ze skrzynig o poj. 25 m i 28 m szesc. W 1I
kwartale br. producent zamierza wprowa-
dzi¢ na rynek kolejna generacj¢ naczepy
wywrotki typu half pipe, czyli MEGA Fort
4. Nowe pojazdy beda mialy nieco zmie-
niong konstrukgje, jednakze ich design oraz
niezaprzeczalne walory techniczne pozostang
niezmienione. MEGA Fort 4 o kubaturze 28
m szesc. bedzie 1zejszy od swojego poprzed-
nika, gdyz zostanie oparty na krétszej ramie

i powinien przelamaé magiczng bariere 6 ton
masy wlasnej. Dodatkowo w ofercie pojawi
si¢ najbardziej oczekiwana na rynku pojem-

nos¢, 32 m szesc. Do wszystkich pojazdéw

sowanie innowacyjnej metody giecia stali
pozwolilo na uzyskanie bardzo wytrzymalych
konstrukeji. MEGA korzysta z podzespoléw:
Hyva —w przypadku sitownika, Knorr —
Bremse w zakresie pneumatyki, czy tez SAF
w przypadku osi. Zastosowane w pojazdach
osie SAF INTRA zostaly $cisle dopasowane
do charakteru pracy w trudnych warunkach.

Pojazd moze by¢ wyposazony zaréwno w osie

(Fliegl

INNOVATING FOR YOU

..', , vl
[ B -""':; ,a I.r.,-‘;'f '&V f:/ /
: < ifiaroen.fo: |

Wywrotki aluminiowe i stalowe od 25 m3 do 50 m3
Ekonomiczne, wytrzymate, lekkie, niezawodne
110 Brinella - najwyzszy na rynku wspoétczynnik scieralnosci

Stozkowa mulda zmniejsza opory powietrza oraz zuzycie paliwa

LUX-TRUCK Sp. z 0.0

ul. Swietej Katarzyny 10
55-011 Siechnice

tel.: +48 71 341 97 26
biuro@fliegl.pl

www.fliegl.pl
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tarczowe, jak réwniez bgbnowe. Dodatkowo
MEGA oferuje opony typu off-road, czy tez
system elektrycznego zamykania plandeki
Camarro lub innych wiodgcych producentéw.

Amatorzy wywrotek Schwarzmiil-
ler maja do wyboru jedng z aluminiowych
trzyosiéwek (z aluminium, ze stali i wywrotka
z termomulda).

W przypadku wywrotki Weight Master
marki Wielton dostgpne s3 dwie wersje ramy
— jedna w wykonaniu standardowym (SL)
oraz druga wzmocniona (HD), przeznaczona
do zastosowania w trudniejszych warunkach.
Obydwie ramy bazujg na wysokogatunkowej
stali $700. Naczepa dostepna jest w wersji
z klapo—drzwiami, klapg prosta, lub klapg do
czola. Model moze zosta¢ dodatkowo wypo-
sazony w pakiety Strong i Light. Pakiet Light
to aluminiowe komponenty (zbiorniki powie-
trza, zderzak tylny, nogi Haccon) redukujace
mas¢ pojazdu o 105 kg. Z kolei pakiet Strong
wplywa na wydtuzenie cyklu zycia produktu
poprzez zastosowanie paneli §cian bocznych
w wersji HD, podlogi o grubosci 7 mm oraz
dodatkowych wzmocnien $ciany o grubosci 5
mm na ostatnich 4 mb skrzyni.

Belgijski producent naczep STAS oferu-
je wywrotki o kubaturze od 24 do 83 m szesc.
STAS u-rockstar to najmniejsza z wywrotek
(od 24 do 30 m szesc.). Ja, podobnie jak
rockstar (od 24 do 35 m szesc.) na stalowej
ramie przeznaczono do przewozu duzych
kamieni i gruzu. Modele na ramie aluminio-
wej STAS buildstar x (24-31 m szesc.) oraz
najwieksza STAS buildstar (26-48 m szesc.),
przeznaczono do transportu m.in. piasku,
zwiru, drobnych kamieni oraz asfaltu. STAS
buildstar x wystepuje w 4 wersjach pojem-
nosci, charakteryzuje si¢ niska masa wiasna,
elastyczng, wytrzymala aluminiows rama,
stabilng konstrukcja (podwozie ma 1.440
szerokosci). Skrzynia jest w ksztalcie rynny
z blachy aluminiowej z wigksza szerokoscig
w tylnej czgsci wzgledem przedniej. Do
budowy wywrotki uzyto aluminium H34
110 Brinelli. Producent podkresla, ze dzigki
aerodynamicznej budowie pojazd przynosi
obnizenie zuzycia paliwa do 2,5 I/ 100 km.

Z funkcja izo

Firmy zajmujace si¢ budownictwem

drogowym notuja w ostatnich latach wzrost

wymagan dotyczacych transportu asfaltu.

Korpus musi by¢ izolowany termicznie
(w Niemczech) i musi zawiera¢ ostone
odporng na cieplo, aby zapobiec utracie ciepta
od gory. Przed wywrotka jakos¢ nawierzchni
musi by¢ sprawdzona za pomoca waznego
pomiaru temperatury. Opcjonalnie, w pelni
izolowane wywrotki do przewozu asfaltu
oferuje np. Kogel.

Zaréwno naczepy aluminiowe jak
i stalowe marki Meiller wystepuja w wersji
z termoizolacjg. Mulda jest na zewnatrz
catkowicie pokryta hydrofobowym materia-
fem izolacyjnym, ktéry wytrzymuje tez wilgoé

i temperatury do 200 st. C. Eliminowane

sg mostki zimna, warstwa izolacyjna jest
zabezpieczona przez starannie uszczelnio-
ng pokrywe ze stali szlachetnej. Wylozenie
zewnetrzne muldy jest przykrecane, zeby
umozliwi¢ prace konserwacyjne przy zain-
stalowanych czujnikach. Nastepnie moze by¢
wykorzystane ponownie albo wymienione
w razie uszkodzenia.

Schmitz Cargobull uzupetnit swoja
oferte o zabudowe tylnozsypowa M.KI
z izolacja termiczng dla podwozia czte-
roosiowego samochodu cigzarowego.
Nadwozie wywrotki M.KI z pelng izolacja

termiczng wykorzystuje doswiadczenie firmy

Atrakcyjna cena

Natychmiastowa dostepnos¢
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Schmitz Cargobull w dziedzinie transportu
towaréw w kontrolowanej temperaturze.
Ksztalt nadwozia zapewnia nisko potozony
srodek cigzkosci oraz stabilno$¢ podczas
jazdy i przechylu. Odporna na temperature
ostona nadwozia zostala wyposazona w elek-
trycznie przesuwang plandeke, ktérg mozna
bezpiecznie i wygodnie otwiera¢ i zamykaé
z poziomu podloza za pomocg pilota. Gama
modeli obejmuje nadwozia o réznych grubo-
$ciach podlogi i wysokosci $cian bocznych.
Asortyment uzupelniaja rézne typy Scian
tylnych.

Wrywrotki segmentowe Schwarzmiiller
w wersji termomulda pozwalajg przewozi¢
réwniez ptynny asfalt na miejsce budowy nie
martwigc sie o spadek temperatury przewo-
zonego towaru. Producent wykorzystuje tutaj
swoje wieloletnie doswiadczenie w izolowa-
niu cystern. Skrzynie wywrotek z izolacja
termiczng zbudowano z wykorzystaniem nie-
wrazliwych na temperature plyt piankowych.
Mozliwe sg rézne plyty izolacyjne: aluminium
anodowane (seryjnie), aluminium lakiero-
wane, V2A wysoki potysk. Przygotowano je
pod czujniki temperatury wraz z jednostka
pomiarows oraz drukarka i portalem interne-
towym. Opcjonalnie stosuje si¢ rozwigzania
takie jak spychacz do asfaltu, pneumatyczny
zderzak przeciwnajazdowy, opryskiwacz do
srodka przeciwzbrylajacego oraz monitoring

temperatury.
W poszukiwaniu komfortu

Dostawca wywrotek Kogel (Grupa
DBK) podkresla tatwos¢ obstugi wywrotki

tej marki. Z opcjonalnego pomostu wywrotki
mozna doktadnie monitorowa¢ cykle prze-
tadunku. Latwo dostgpne elementy stuza do
obstugi hamulca postojowego oraz zawiesze-
nia pneumatycznego wywrotki. Opcjonalne
wyposazenie dodatkowe wywrotki, takie jak
kanister na wode, skrzynka narzedziowa,
gasnica lub narzedzia i dostawiane drabiny
mozna wygodnie zamocowaé na pomoscie lub
ramie, dzigki czemu nie zajmuja one miejsca
w kabinie.

Producent wywrotki Kogel zwraca
uwage tez na praktyczne podlaczenie insta-
lacji pneumatycznej i elektrycznej i fatwy
dostep do tych instalacji. Szybki roztadunek
transportowanego materiatu utatwia kat
nachylenia ok. 48 st. Konstrukeja utatwia
naprawe. Latwe w konserwacji s fozyska
wywrotki. Dzieki sktadanemu zabezpieczeniu
przeciwwjazdowemu wywrotka jest przysto-
sowana réwniez do zatadunku rozécietacza

do asfaltu. Wygodna do naprawy jest okragta

skrzynia wywrotki, kluczowe elementy mozna
wymienia¢ osobno.

Naczepy samowytadowcze Schmitz
Cargobull S.KI zostajg wyposazone w nowo
opracowang tylng belke przeciwwjazdows,
ktéra spelnia przyszlte regulacje ustawowe
dyrektywy ECE-R58.03 (regulacja be-
dzie obowigzywata od 1 wrzesnia 2021 r.).
Dyrektywa ta zwigksza wymagania dotyczace
bezpieczenstwa w przypadku najechania na
tyl naczepy. Zmodyfikowana konstrukeja tyl-
nej belki spelnia surowe wymagania dotyczace
wyzszych obcigzen testowych. Nowe, tylne
zabezpieczenie jest rozwigzaniem wprowa-
dzanym na rynek w wywrotkach S.KI wraz
z nowsg generacjg ram. Zoptymalizowano
mase, a sprezynowy mechanizm skladania
upraszcza obstuge. Nowy typ belki prze-
ciwwjazdowej podwozia zapewnia réwniez
duzy przeswit pod pojazdem wynoszacy 728
mm po zlozeniu. Ulatwia to manewrowanie
do rozscietacza.

Podsumowujac — firma Schwarzmdller
oferuje dla wywrotek segmentowych szereg
fabrycznie montowanych i inteligentnych
opcji wyposazenia. Nowoscig jest natomiast
mozliwo$¢ bezplatnego, 2—tygodniowego
testowania wywrotki przez klientéw w ich
wiasnym srodowisku pracy. Zapisy prowa-
dzone sg przez biuro Schwarzmiller Polska
pod adresem mailowym: office.warszawa@
schwarzmueller.com

Réwniez producent naczepy SIDERA-
LE (Benalu) nie zapominat o funkcjonal-
nosci i komforcie pracy kierowcy. Naczepa
moze by¢ wyposazona w elektryczny system
zwijania plandeki. Dla zwickszenia komfortu
i bezpieczenstwa Benalu w standardzie oferu-

je pneumatyczne ryglowanie klapy.
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TEKST: Leon Bilski

ELEKTRO

Solaris juz teraz jest bardzo zaangazowany w elektromobilnos¢, ktéra w przypadku producenta miejskich

autobuséw wydaje si¢ sensownym pomyslem na przysztosc.

andemiczny, ubiegly rok... przyniést
Pnajlepsze wyniki w 25-letniej historii
Solarisa, nalezacego obecnie do hiszpanskiej
Grupy CAF. Sprzedaz 1.560 pojazdéw,
autobus6w i trolejbuséw, oznaczala blisko 5—
procentowy przyrost wzgledem 2019, kiedy
zanotowano 1.487. Gléwne panistwa zbytu
to: Polska, Niemcy, Wiochy, Estonia, Czechy,
Izrael, Hiszpania. Wzrostowi sprzedazy
towarzyszyl jeszcze wiekszy wzrost przycho-
déw, z 638 mln euro do 725 mln euro, czyli
0 13,6 proc. (w ztotéwkach, z racji réznic
kursowych, wychodzi lepiej, 18,5 proc.). Zysk
operacyjny EBITDA, liczony w milionach
euro, wspial si¢ z 43 do 67, 0 55,8 proc. Nic,
tylko pogratulowad!

— Rok 2020 byt czasem ogromnych
wyzwar dla wielu firm, w tym réwniez tych
2 sektora transportu publicznego — podsu-
mowuje Javier Calleja, prezes Solarisa. —
Mimo ze niemal od poczqthku roku na naszym
kontynencie panowala pandemia, firma Solaris
dokladata ogromnych starari, aby nieprzerwanie
kontynuowac dziatalnosé. Dzigki fantastycznej
i odpowiedzialne; postawie naszych pracow-
nikow oraz doskonatej wspdtpracy z naszymi
klientami i kontrahentami, zakoriczylismy ten
rok rekordowo wysokq sprzedazq.

W Polsce Solaris 18. raz z rz¢du lidero-
wal na rynku niskopodiogowych autobuséw
miejskich. Na rynku autobuséw ogétem tak-
ze okazal si¢ pierwszy, o czym juz pisaliémy.
Podczas konferencji on-line w czwartek, 4
marca, poswieconej gléwnie elektromobil-
nosci, prezes Javier Calleja wymienit liczbe
365 egzemplarzy sprzedanych w Polsce (za
Samarem podawaliémy 382 zarejestrowane
autobusy Solaris).

Mimo tych minimalnych, naturalnych
réznic miedzy fakturami a rejestracjami
dwie sprawy pozostaja niezmienne — pozycja
numer 1 w naszym kraju i to pozycja zdobyta
wylacznie miejskimi. 194 z tych 365, czyli
ponad polowa, byla elektryczna. Co wiece;j,

sprzedaz elektrycznych Solariséw bardzo
wzrosta w zeszlym roku, ze 162 w 2019 az do
457, czyli 182 procent! Tak wigc prawie co
trzeci Solaris z ub.r. to autobus elektryczny.
Solaris byt najwickszym w Europie produ-
centem miejskich autobuséw elektrycznych

z udzialem na poziomie 20 proc. W czastko-
wych statystykach obejmujacych zachodnia
Europe i Polske Solaris z rezultatem 406 byt
drugi. Nawiasem, jeszcze ciekawsze jest to,

kto zajal pierwszg lokate — chiriska marka
BYD (412).

Bylo dobrze, bedzie dobrze

Do najwiekszych kontraktéw na dosta-
wy autobuséw bateryjnych zrealizowanych
w 2020 r. nalezaty dostawy 130 przegubo-
wych Solariséw do Miejskich Zaktadéw
Autobusowych (MZA) w Warszawie, 90
pojazdéw do ATM w Mediolanie i 106 do
BVG w Berlinie. Warto odnotowaé, ze wéréd
130 sztuk dla MZA Warszawa, znalazto
si¢ takze jubileuszowe Urbino 18 electric
— dwudziestotysigczny pojazd, wyproduko-
wany przez firm¢ od 1996 r. Do dzi$ Solarisy
zostaly dostarczone do 32 paristw i ponad
750 miast. Na imponujaca liczbe 20 tysigcy
sklada si¢ m.in. ponad 1.000 elektrobuséw,
ktére jezdza juz w 18 panistwach u prawie
100 europejskich przewoznikéw.

W minionym roku Solaris wygrat istot-
ne przetargi na dostawy elektrykéw w 2021
i kolejnych latach. W portfolio zaméwieri na
br. znajdujg si¢ m.in. kontrakty na 50 przegu-
bowych Urbino electric dla MPK w Krako-
wie, 37 autobuséw dla MPK Poznan, czy 16
dla miasta Craiova w Rumunii. Solaris jest na
krétkiej liscie potencjalnych dostawcéw az do
530 elektrycznych dla Hamburger Hochba-
hn. Przewoznik z Hamburga jeszcze w roku
2020 skorzystat z pierwszej opcji zamdéwienia
na 10 sztuk. Ponadto firma pozyskata na
rok 2021 zaméwienia na autobusy bateryj-
ne z Frangji, Hiszpanii, Holandii, Eotwy,
Wioch, Szwajcarii.

Nowym, zesztorocznym modelem bylo
Urbino 15 LE electric, ktéry umozliwia
réwniez pokonywanie tras miedzymiasto-
wych. Druga, produktowa nowos$¢ to naped
mild hybrid. Firma rozwija m.in. projekt
elektrycznego autobusu szkolnego Urbino 12,
testowanego w trzech gminach.

Osiagniecia Solarisa w rozwijaniu
rynku elektromobilnosci zostaty zauwazone
przez organizatoréw Global E-mobility
Forum. Podczas wydarzenia gromadzacego
przedstawicieli rzagdéw, naukowcéw i swia-
towych lideré6w przemystu, zdecydowano
o przyznaniu firmie tytufu ,,Global E-mobi-
lity Leader” 2020.

Wodoér takze

Pozycje europejskiego lidera elek-
tromobilnosci Solaris buduje nie tylko
w oparciu o rozwdj pojazdéw bateryjnych,
ale takze poprzez konsekwentne i dlugofa-
lowe inwestycje w doskonalenie rozwiazar
opartych o technologie wodorowa. Wszak
pojazd na woddr jest réwniez elektryczny,

z tym ze pobiera prad z ogniwa paliwowego
zasilanego wodorem (i tlenem z atmosfe-
ry). Solaris proponuje autobusy wodorowe,
réwniez elektryczne z ogniwem paliwowym
do wydtuzania zasiggu (range extender).
Producent z wielkopolskiego Bolechowa
wychodzi z zalozenia, ze rozwéj wszyst-
kich odnég elektromobilnosci — zaréwno
autobuséw bateryjnych, trolejbuséw, jak

i modeli napedzanych wodorem — powinien
przebiega w synergii oraz ze jest to proces
niezbedny dla zapewnienia efektywnego
transportu przyszlosci.

— W tej chwili Solaris oferuje klientom
komplementarne, bezemisyjne portfolio, dzigki
ktdremu firma jest przygotowana na wspolcze-
Sne WYZwania Lrownowazonego transportu
publicznego oraz zroZnicowane potrzeby prze-
wognikow, pasazerow i kierowcdw — uwaza
Mateusz Figaszewski, pelnomocnik zarzadu
ds. rozwoju elektromobilnosci i PR.
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WOLUCJA

Polski debiut elektrycznej ciezaréwki FE, spodziewany za dwa miesigce, byl tematem konferencji on-line

Volvo Trucks Polska w czwartkowe popoludnie, 4 marca.

$cislijmy od razu, chodzi o debiut
U_] ak najbardziej uzytkowy i konkret-
ny —w maju powinny zosta¢ zarejestrowane
w Polsce pierwsze egzemplarze dystrybucyj-
nego FE Electric. W ten sposéb Volvo stanie
si¢ pionierem na polskim rynku, potwierdzi
pozycje lidera innowacyjnosci, co podkreslata
Matgorzata Kulis, dyrektor zarzadzajaca Volvo
Trucks Polska. Wprawdzie elektryczne, cigza-
rowe Volvo pojawily si¢ przed dwoma laty, ale
czas na elektromobilno$¢ cigzkiego segmentu
w Polsce nadchodzi widocznie teraz.

To cicha rewolucja, mieszkaricy duzych
aglomeracji pragna cichego transportu, na
co wskazuja doswiadczenia Volvo Buses.
Marek Gawroriski, dyrektor sprzedazy Volvo
Buses Polska méwil o bardzo pozytywnym
przyjeciu elektrycznych autobuséw przez
mieszkaicéw polskich miast. Halas zdecydo-
wanie wplywa na zdrowie i komfort zycia, ale
przystanek elektrycznego miejskiego ludzie
chetnie widzieliby wrecz pod oknami.

Ile bedzie egzemplarzy Volvo FE na
prad, ani kto je zaméwil, nie zdradzono,
a w trakcie internetowego spotkania nie
przewidziano mozliwosci zadawania pytari.
Od Piotra Wernera, product digital marke-
ting managera dowiedzielismy sie, ze beda
to pojazdy 6x2, z tylng osig skretng, 27—to-
nowe furgony przygotowane przez Gniotpol.
Z tytu bedzie winda, zasilana oczywiscie po-
przez elektryczng przystawke odbioru mocy,
poza tym rozwaza si¢ mozliwos¢ zaladunku
i roztadunku z boku. Zabudowa musi by¢
lekka, zeby osiagna¢ sensowny kompromis
miedzy tadownoscig i zasiegiem.
Do 200 kilometréw

Ze skapych danych technicznych zostat
podany maksymalny zasi¢g 200 km uzyskiwa-
ny dzigki zestawowi czterech baterii o 1gcznej
pojemnosci 265 kWh. Elektryczne FE i FL
mogg mie¢ od dwoch do szesciu akumulato-
réw. Przedstawiciele Volvo nie ukrywali, ze

przynajmniej w pierwszym okresie eksploata-

cji warto zalozy¢, ze zasieg wynosi 160-170
km. Tak dla $wigtego spokoju.

Zasiegowi, piecie achillesowej elek-
trycznych samochodéw, poswigcono sporo
uwagi. Dyrektor Malgorzata Kulis zwrécita
uwagge na to, ze zakup elektryka rézni sig
od zakupu konwencjonalnie nap¢dzane;
cigzaréwki i to powaznie. W gre wchodzi
caly, duzy projekt. Trzeba np. przeanalizowaé
zwrot z takiej nietypowej inwestycji, osza-
cowac potrzeby firmy wynikajace nie tylko
z transportowanych fadunkéw, takze z poko-
nywanych tras, uksztaltowania terenu, cze-
stotliwosci i dtugosci przerw w jezdzie, nawet
z zewnetrznej temperatury. Zeby w ogéle taki
samochdd uzytkowa, trzeba zaopatrzy¢ si¢
w ladowarke. Poza tym z elektrycznym FE
bedzie powiazany zloty kontrakt serwisowy.
Wydatek, ale Volvo obiecuje, ze w ramach
kontraktu wymieni baterie, jesli pojemnos¢
spadnie ponizej akceptowalnego poziomu.
Tak czy inaczej, 200-kilometrowy zasi¢g
sprawia, ze elektryczna ciezaréwka nadaje si¢
tylko do dystrybuciji, do transportu we-

wnagtrzzakladowego czy miedzy magazynami.

Ladowarki nie dla ci¢zkich

Bo za miasto nie powinna zbyt daleko
sie wypuszczad z prostej przyczyny, ze nie
znajdzie tam tadowarek! Jak przyznat Maciej
Mazur, dyrektor zarzadzajacy Polskiego Sto-
warzyszenia Paliw Alternatywnych (PSPA)

brakuje takich urzadzen dla ciezaréwek.

i
i

Owszem, stoi w kraju kilkaset szybkich
tadowarek na prad staly, lecz praktycznie do
zadnej z nich ciezarowe auto nie podjedzie.
Z tego samego powodu — braku dostepnych
fadowarek — na razie odpada mozliwo$¢ pod-
fadowywania w trakcie 20-30-minutowego
postoju w miescie, chocby na roztadunek.
Pozostaje wige pobieranie pradu w ba-
zie, poprzez wlasng tadowarke. Piotr Werner
poinformowal, ze tadowanie pradem zmien-
nym z mocg 22 kW powinno zaja¢ 10 go-
dzin, tak wiec po nocy pojazd bedzie gotowy
do akeji. Prad staly daje wigksze mozliwosci,
mogg wystarczy¢ zaledwie dwie godziny, ale

i potrzebuje wigkszej mocy, 100-150 kW.
Obok BMW i3

PSPA zaangazowalo si¢ w elektromo-
bilnos¢ Volvo Trucks, projekt ,Ekolog” jest
poswigcony nauce, zdobywaniu wnioskéw,
budowaniu $wiadomosci m.in. ewentualnych,
przysztych uzytkownikéw. Podczas konferen-
¢ji, prowadzonej ze swadg przez Wilhelma
Rozewskiego, dyrektora marketingu Volvo
Trucks Polska, byt pokazywany filmik pre-
zentujacy FE Electric na ulicach Warszawy.
Egzemplarz ze szwedzka rejestracjg miat
inng kompletacj¢, zamiast furgonu skrzynie
z zurawiem Palfinger. Przez pewien czas
obok FE podazat osobowy hatchback BMW
i3. By¢ moze w przysztosci takie obrazki,
ciezarowy elektryczny i osobowy elektryczny,
stang si¢ czyms$ powszednim? [z
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Trudno budowa¢ biznes transportowo—logistyczny bez systeméw telematycznych. Kluczem do sukcesu jest

bowiem posiadanie wiedzy o tym, jak efektywnie pracuje flota, jak elastycznie realizowane sg zlecenia trans-

portowe oraz jak skutecznie mozna zarzadzaé kierowcami.

unkcjonalnosci telematyki w ostat-
Fnich latach przybylo. Nikogo juz nie
dziwia np. rozwigzania potrafigce dobiera¢
odpowiednie zestawy ciagnik — naczepa,
czy dostgpnych kierowcéw, posiadajacych
odpowiednie uprawnienia do realizacji zleceri
transportowych.

Podstawowym elementem systemu
telematycznego sg zainstalowane w pojezdzie
urzadzenia monitorujace, umozliwiajace wy-
sylanie, odbieranie i przechowywanie danych.
Na tej podstawie aplikacja potrafi okresla¢
np. optymalne parametry dotyczace dostaw
i odbioréw, czy wybiera¢ najlepsze trasy przy
zachowaniu zadanych kryteriéw (np. najtan-
szy przejechany kilometr). Przybywa tez wy-
specjalizowanych systeméw telematycznych
adresowanych np. do uzytkownikéw naczep.
To odpowiedz na wymagania klientéw,
coraz czesciej chea oni bowiem doktadnie
wiedzie¢ nie tylko co dzieje si¢ z samochoda-
mi i kierowcami, ale tez z transportowanym
tadunkiem. Dane z samego ciagnika tutaj nie
wystarcza, bo nie przedstawiaja np. tempera-

tury wewnatrz chtodni.

Dtuga lista waloréw

Kluczowe walory telematyki na przy-
ktadzie urzadzenia EVA (Enhanced Vehicle
Assistant) firmy Eurowag. W rozwigzaniu
proponowanym przez firm¢ Eurowag chodzi
nie tylko o podawanie rzeczywistej pozycji,
system pomaga tez planowac¢ optymalng trase
z uwzglednieniem rodzaju pojazdu, przeka-
zuje informacje dotyczace czasu pokonania
trasy w zaleznosci od natezenia ruchu, obli-
cza koszty transportu, ale tez minimalizuje
ryzyko kradziezy paliwa. — Nasza mapa poka-

zuje lokalizacje wszystkich pojazdiw w czasie

rzeczywistym, poniewaz dane sq aktualizowane

co dwie sekundy — wyjasnia Marc Trollet, dy-
rektor ds. telematyki w Eurowag. Dyspozytor
moze tatwo znalez¢ niezbedne informacje
o kazdym pojezdzie, jak np. kto go prowa-
dzi, ile ma paliwa czy ile czasu pozostato
mu z dozwolonego czasu jazdy. Telematyka
Eurowag wykorzystuje dane mapowe i nawi-
gacyjne stowackiej firmy Sygic, zawiera dane
dotyczace no$nosci mostéw i drég, wysokosci
przejazdéw podziemnych i innych ograni-
czeni dla samochodéw ciezarowych.
Personalizowanie tras powinno z kolei
uniemozliwi¢ kierowcy jazde przez miejsca,
przez ktére nie powinien jechaé. Dzieje sig
tak gtéwnie w przypadku uméw jednorazo-
wych lub tadunkéw czesciowych do miejsc,

ktérych ani dyspozytor, ani kierowca nie

znajy. — Telematyka planuje odpowiednie trasy
w oparciu o wage, rozmiar i typ cigzardwki lub
Jej tadunku — méwi Marc Trollet.

Dostawy na czas (just-in—time) spra-
wiajg, ze dyspozytor musi zaplanowac trase
tak, aby pojazd byl roztadowywany w okre-
$lonym przedziale czasowym — zadanym
czasie przybycia lub w tzw. oknie roztadunku.
Telematyka Eurowag pracuje z danymi o na-
tezeniu ruchu, zaréwno bezposrednimi, jak
i zbieranymi przez diuzszy czas, co pozwala
obliczy¢ ETA (ang. Estimated Time of Arri-
val), czyli szacowany czas przybycia. — Jest to
ta sama funkcja, uzywana migdzy innymi przez
Waze, ktora do czasu jazdy netto dodaje straty
spowodowane natgzeniem ruchu — wyjasnia M.
Trollet. Utatwia to dyspozytorowi zaplano-

wanie trasy tak, aby kierowca zjawit si¢ na
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czas do rozladunku. Natomiast w przypadku
naglego zdarzenia moze zmieni¢ harmo-
nogram trasy lub od razu zgtosi¢ klientowi
opdznienie.

Wsréd waloréw nalezy tez wymieni¢
funkecje Fuel Guard, zapobiegajaca oszu-
stwom zwigzanym z ewentualna utrata lub
kopiowaniem kart paliwowych. Mozna
sprawdzi¢, czy platnos¢ faktycznie zostata
dokonana na stacji benzynowej, na ktérej
znajduje si¢ cigzaréwka sparowana z kartg
(system platnosci Eurowag ,si¢ga” po dane
dotyczace lokalizacji pojazdu i blokuje
autoryzacjg, jesli ta nie zgadza si¢ z miejscem
platnosci). Wybierajac telematyke, warto
zastanowic sie, czy jest ona gotowa do zasto-
sowania EETS (Europejska Ustuga Optaty
Elektronicznej). Urzadzenie EVA to rozwia-
zanie typu ,trzy w jednym” faczace w sobie:
telematyke, platnosci za myto oraz ochrong
przed oszustwami paliwowymi. Wystepuje
w trzech wariantach réznigcych sie liczbg
funkgji i polgczen: EVA Start jest przenosny
i podtaczany tylko do gniazda zapalniczki
samochodowej, a wersje EVA Plus i EVA
Ultra wymagaja stalej instalacji.

Sila integracji

Giovanni Cacciola, Product and Stra-
tegic Marketing Head, Trimble Transport &
Logistics, zaleca by mysle¢ o telematyce jako
o czgsci ekosystemu zintegrowanej z TMS

(Transportation Management System).

— Integracja z TMS zapewnia wyjgtkowe

korzysci w zakresie optymalizacyi procesow,
takich jak: spersonalizowany transfer danych,
ktdry w polgczeniu z przeplywem elektronicz-
nych dokumentow, zdjec, e~CMR czy podpisem
elektronicznym ma wplyw na wiele z nich.
Mozliwosc zabrania poza pojazd zadari dla
kierowcy w celu ich dalszej realizacji wplywa na
efektywnosc operacying — twierdzi G. Cacciola.

Gdy integracja obejmuje réwniez
mapy, moze dodatkowo usprawni¢ procesy,
dostarczajac informacje o szacowanym czasie
dojazdu (ETA), ktéry uwzglednia komu-
nikaty o ruchu drogowym (korki, wypadki
itp.), ale takze wymagane czasy odpoczyn-
kéw. Ekspert firmy Trimble podkresla, jak
narzedzia z zakresu Business Intelligence
(BI) pozwalaja szczegélowo zapoznaé si¢
z dziatalnoscig firmy i kosztami w celu
znalezienia miejsc do optymalizacji. Chodzi
np. o szczegélowe raportowanie dzialan
dostarczajace spersonalizowanych informacji,
wykorzystywanych w kalkulacjach kosztéw.
— Szczegdinie jest to widoczne w przypadku
transportow masowych i plynnych, mozna na
tej podstawie skalkulowac koszt kazdej operacyi
transportowej, nie tylko zaladunku/rozladun-
ku, ale takze czynnosci dodatkowych, takich
Jak mycie czy postdj. Zapewnia fo prawidiowe
rozliczanie kazdej aktywnosci i odpowiednie,
sprawiedliwie dzialanie systemu premiowego
— przekonuje Cacciola, dodajac ze narz¢dzia
BI zapewniaja tez pelny wglad w operacje,
poczawszy od zuzycia paliwa i przebiegu,
po zachowanie kierowcéw, przydzielanie
cigzaréwek do réznych rodzajéw przewozow,
wykorzystanie czasu jazdy jak i zapobieganie
naruszeniom i karom.

Telematyka moze, zdaniem eksperta
poméc w uzyskaniu posiadaczowi floty kom-
pleksowych i wyczerpujacych odpowiedzi na
kluczowe pytania: czy zasoby sa wykorzysty-
wane w najlepszy mozliwy sposéb? Ile lat ma
flota? Czy trzeba ja odnowic, aby zaoszcze-
dzi¢ na kosztach paliwa? Czy kierowcy s
zaangazowani i pracujg optymalnie? Czy
powinni by¢ dodatkowo szkoleni? Ktérych
nalezaloby szkoli¢? Co z naruszeniami

i ewentualnymi karami?

Zarzadzanie flota i kierowcami
Wiréd profesjonalnych aplikacji za-
rzadzania flotg oraz pracg kierowcow jest tez

Lontex Telematics. Jego zadaniem jest m.in.

nadzorowanie uzycia pojazdéw, charakte-
rystyki jazdy kierowcéw wraz z pelnymi
informacjami z magistrali CAN oraz wy-
$wietlanie aktywnosci tachograféw w czasie
rzeczywistym. System oferuje automatyczny
— codzienny, zdalny pobér z kart kierowcow
i tachografu cyfrowego (zapobiega karom
za brak poboru danych w odpowiednich
interwatach czasowych). Dzigki tej funk-
cjonalnosci kierowcey nie muszg zjezdzaé do
bazy by umozliwi¢ pobér danych. Aplikacja
umozliwia komunikacje oraz wysylke plikéw/
zdje¢/ dokumentéw miedzy aplikacja mobil-
na, a webows.

System telemetryczny dziala w oparciu
o przesyt danych GPRS/GSM oraz lokali-
zacje GPS. Terminal GPRS podtaczany do
magistrali CAN oraz tachografu cyfrowego
pozwala na pobieranie z pojazdu wszystkich
niezb¢dnych informacji logistycznych CAN,
ktére uzytkownik chee wyswietli¢ (ceny sa
uzaleznione od wielkosci floty oraz wymagan
w zwigzku z pobieraniem i wyswietlaniem
danych z pojazdu). Szczegdlnie duzo korzysci
daje Lontex Telematics z ustugg rozliczenia
czasu pracy kierowcéw. Rozliczenia wraz
z delegacjami s liczone automatycznie (dzig-
ki rejestracji GPS), oszczednosci paliwowe
wynikaja z poprawy stylu jazdy kierowcéw,
czy stanu technicznego pojazdéw. Wszyst-
kie dostepne raporty pozwalaja na szybka
weryfikacje pracy.
»Panowa¢” nad przesytkami

— Miej wlasne transporty pod kontro-
lg. Monitoruj pozycje wszystkich pojazdiw
i przesylek w Systemie Smart Logistics dzigki
274 zintegrowanym dostawcom telematycz-
nym. W szybki i prosty sposéb tymczasowo
udostgpniaj dane GPS partnerom biznesowym.
Zwigkszaj transparentnost i bezpieczeristwo
w transporcie — tak rekomenduje oferowa-
ne przez siebie rozwigzanie TIMOCOM.
Program trackingowy skupia w Systemie
Smart Logistics wszystkie powszechnie sto-
sowane systemy telematyczne. Wsréd innych
korzysci dostawca rozwigzania wymienia
staly wglad w dane na jednej mapie, unikanie
niepotrzebnego przefaczania si¢ pomiedzy
réznymi aplikacjami i tymczasowe udostep-
nianie wybranym kontrahentom informacji
o pojezdzie i danych GPS (redukcja potrzeby

wymiany danych i oszczedno$é czasu).
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Zleceniodawca zawsze wie, gdzie znaj-

duje si¢ tadunek i kiedy zostanie dostarczony.
Dostawca ustug telematycznych moze
polaczy¢ si¢ z Systemem Smart Logistics
poprzez interfejs (API). Takie rozwigzanie
daje klientom TIMOCOM caly szereg
korzysci
Dzigki aplikacji Tracking ustugodawca
moze czasowo udostepni¢ dane GPS wpro-
wadzonego pojazdu cigzarowego swojemu
zleceniodawcy. Ten z kolei moze przetwarzaé
W swoim oprogramowaniu logistycznym
dane pozycji pojazdu, ktéry zostat udo-
stepniony. Umozliwia to np. kontrolowanie
statusu transportu w oparciu o geofencing,
obliczanie przewidywanego czasu przyjaz-
du na miejsce zatadunku i roztadunku oraz
rezerwacje okna czasowego. Praca odbywa si¢
na wlasnym oprogramowaniu logistycznym
bez dodatkowych kanaléw komunikacji.
Dodatkowo w oparciu o dane GPS na
gieldzie transportowej mozna znalezé odpo-
wiednie frachty w poblizu pojazdu, a takze
obliczy¢ koszty transportu.
Rozwigza¢ sprawe kompleksowo
Autorskie rozwigzanie telematycz-
ne wspomagajace menedzeréw podczas
administrowania flotg i pracg kierowcéw ma
tez Grupa DBK. DBK Fleet Management
pozwala na biezagco monitorowaé pozycje
pojazdu (lokalizacja pojazdéw na mapie:
Google, OpenStreet, HERE), parametry

techniczne i serwisowe (zdalna diagnostyka

komputerowa, system zdalnego umawia-
nia wizyt serwisowych, kasowanie bledéw,
a takze system powiadomien o fabrycznych
akcjach technicznych). Pojazd jest pod
statym nadzorem autoryzowanego serwisu
Grupy DBK, ktéry zdalnie monitoruje praceg
wszystkich moduléw, wykrywajac wezesniej
ewentualne usterki i awarie. W raportach
przechowuje wszystkie dane historyczne.
W istocie DBK Fleet Management to
szereg urzadzen i ustug dedykowanych do
wszystkich pojazdéw poruszajacych sie po
europejskich drogach — do pojazdéw cigza-
rowych i dostawczych, naczep i cystern oraz
autobuséw. Pozwala planowac i zarzadza¢
paliwem (tankowanie, spalanie, ubytki paliwa,
predkos¢ pojazdu), planowac trasy (kalkulator
kosztéw przejazdu), oferuje tez zdalny i au-
tomatyczny transfer danych z kart kierowcy
i tachografu, czy zdalne rozliczanie czasu
pracy kierowcéw. Wéréd nowych funkcji jest
Planer tras pozwalajacy wyznaczy¢ najlepsza
trase i obliczy¢ koszty przejazdu, a takze czas
pracy kierowcy, tak aby oszacowaé w ja-
kim czasie osiaggnie zatozony cel podrézy.
Nowoscia jest tez ustuga Rozliczanie czasu
pracy kierowcow, umozliwiajaca zdalny
odczyt czasu pracy, a takze pobieranie danych
z tachografu i karty kierowcy.
Milowy, czy nie?

Wihasne rozwigzania telematyczne
oferujg tez producenci pojazdéw, w tym

naczep. Nie brakuje nowosci i... przyznajmy

dos¢ zaskakujacych rozwigzan. Oto np. kilka
miesiecy temu Krone oraz Schmit Cargobull,
a zatem odwieczni konkurenci na europej-
skim rynku naczep, zabudéw oraz przyczep,
a wéréd nich takze pojazdéw chlodniczych
oglosili podjecie wspétpracy dotyczacej
fabrycznej telematyki. Krone oraz Schmitz
Cargobull obwiescity bowiem zunifikowa-
nie interfejséw w swoich systemach. Taka
wsp6lpraca to uklon w strone przewoznikéw,
ktérzy kupujg naczepy u obu producentéw.
Schmitz Cargobull i Krone mogg teraz
uzyska¢ dostep do danych, dla wszyst-

kich swoich pojazdéw, za posrednictwem
jednego wspdlnego systemu — niezaleznie od
zainstalowanego sprzetu telematycznego lub
uzywanego portalu — poinformowano w spe-
cjalnym komunikacie. — W przypadku firm
transportowych kwestie normalizacyi danych,
nadsylanych z réznych interfejsow pojazdiw,
sq kluczowe. Ciggla analiza danych z naczepy,
w celu wspierania procesow biznesowych, jest
bardzo wazna. Jednak standaryzacja staje sig
podstawowym elementem catosciowego zarzg-
dzania flotq i znacznie zmniejsza wewngtrzne
koszty procesow. Otwarte przetwarzanie
danych jest niezwykle wazne nie tylko dla
monitorowania, zabezpieczania i sledzenia
ladunku, ale dla wszystkich procesow automaty-
zacji zwigzanych z naczepq. Ostatecznie klienci
szukajq tylko jednego systemu, dzigki ktoremu
uzyskajqg wszystkie dane pojazdu. Zapewnia-
my dzigki kompatybilnos¢ Cargobull Tele-
matics i Krone Telematics — wyjasniali: Ralf
Faust, dyrektor zarzadzajacy Krone Service

i Marnix Lannoije, dyrektor zarzadzajacy
Schmitz Cargobull Telematics, we wspol-
nym o$wiadczeniu. Wydarzenie okreslono
mianem cyfrowego kamienia milowego dla
firm transportowych, ale takze kamienia
milowego we wspélpracy pomiedzy dwoma
najwiekszymi producentami naczep.

Na reakeje nie trzeba bylo dtugo czekaé.
—To, co inne firmy ogtaszaja jako kamieri
milowy, dla firmy Kégel jest od dawna oczy-
wiste. Telematyka firmy Kogel, Kogel Tele-
matics, od 2018 r. ma otwarte interfejsy do
wszystkich popularnych portali telematycz-
nych — napisano w specjalnym momunikacie
informujac, ze dzieki otwartym interfejsom
Kogel Telematics uzytkownicy réznych

naczep moga np. fatwo uzyskac wszystkie
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dane telematyczne dla floty — niezaleznie

od preferowanego portalu telematycznego.

— Dzighki temu pragmatycznemu rozwiqgza-
niu po raz kolejny udowadniamy, Ze Kigel
koncentruje sig na indywidualnych potrzebach
klienta. Standardowe i otwarte interfejsy oraz
kompatybilnosc z systemami innych producentéw
gwarantujq efektywne zarzqdzanie flotq — wy-
jasnial Josef Warmeling, dyrektor zarza-
dzajacy ds. sprzedazy na Europe Péinocng

i Zachodnia, odpowiedzialny w firmie Kégel
za telematyke. Kogel Telematics, to system

specjalnie dostosowany do naczep marki

Kogel. Zapewnia dostep w czasie rzeczywi-
stym do danych EBS, lokalizacji, chlodzenia,
opon i do danych naczepy. Zarejestrowane
dane mozna, dzieki bazie danych Kégel
Telematics—Connectivity nie tylko zobaczy¢
w portalu internetowym Kogel Telematics

i innych systemach zarzadzania flota, lecz
takze zaimportowac w czasie rzeczywistym

do istniejacych proceséw i najrozmaitszych

systeméw oprogramowania.
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Czy posiADAJA PANSTWO
DOBRE UBEZPIECZENIE

RYZYKA CELNEGO?

Przewoznicy, ktérzy regularnie wykonuja przewozy do i z Unii Europejskiej, bardzo dobrze znaja te praktyke — spedytorzy
celni przy otwarciu procedury celnej nie tylko sporzadzajag zwiazany z nig dokument T, ale réwniez wymagaja od przewoznika
podpisania tzw. zobowigzania. Ale o co tak naprawde tu chodzi i jakie niesie ze soba ryzyko?

W zaleznosci od swej tresci zobo-
wigzania te zasadniczo naktadajg

na przewoznikéw nastepujace obo-

wigzki: przedstawienia przesytki wraz

z dokumentem T, w stanie nienaruszo-
nym i niezmienionym, w wyznaczonym
terminie w urzedzie celnym przezna-
czenia oraz poniesienia odpowiedzial-
nosci za jakiekolwiek szkody wynikaja-
ce z naruszenia przepisow regulujacych
procedure tranzytowa i niestosowania
sie do udzielonych instrukciji.

Sensem i celem takiego zobowia-
zania jest ustanowienie odpowiedzial-
nosci regresowej wobec przewoznika
w przypadku powstania dtugu celnego

z powodu btedéw w realizacji przewozu,

do ktérego pokrycia jest zobowigzany
spedytor celny (jako zgtaszajacy towar
do procedury celnej zawsze ponosi on
odpowiedzialno$¢ na zasadzie ryzyka).

Oto dwa przykitady:

Przyktad 1 (wyrok austriac-
kiego Federalnego Sadu Finanso-
wego z 09.11.2015 r., nr sprawy
RV/5200076/2010)

Pewien przewoznik otrzymat zle-
cenie wykonania przewozu tzw. towaru
niewspolnotowego (tj. z kraju nienale-
zacego do UE) — chodzito o przewdz
samochodem ciezarowym telewizoréw
z Roszke (przejscie graniczne Serbii
z Wegrami) do Wiednia. Po wykonaniu
tego wewnatrzeuropejskiego przewozu
towar miat ponownie opusci¢ Europe
(np. droga lotnicza). Spedytor celny,

SUMA UBEZPIECZENIA OCP 1 000 000 EUR
PRZIY KAZDEY SZKODZIE

“.“ Your risk is our business

(CMR/Kabotage/National)

Oczekiwania naszych klientow s3 dla nas priorytetem
Spelniamy wymagania najwiekszych spedycji

ktéremu powierzono przeprowadzenie
odprawy celnej, zgodnie z przepisami
otworzyt dla powyzszego przewozu, wy-
konywanego transportem ciezarowym,
wspolnotowa procedure tranzytowa.
Przewoznikowi przekazano odpowiedni
dokument T1, aby go zabrat ze soba,

i jednoczesnie nakazano podpisanie
zobowigzania.

W trakcie transportu ztodzieje
ukradli towar podczas postoju. Krétko
mowiac, z punktu widzenia organu
celnego towar ten zostat wytaczony
z procedury tranzytu i — niezgodnie
Z jego przeznaczeniem — wwieziony na
teren Europejskiego Obszaru Gospo-
darczego. Na podstawie obowigzuja-

cych przepisoéw dtug celny powstaje
m.in. w przypadku, tak jak w opisywa-
nej sprawie, usuniecia towaru spod
dozoru celnego, przy czym za powstate
naleznosci celne, oprécz ztodzieja,
solidarnie odpowiadajg przewoznik

i spedytor celny (jako zgtaszajacy), na
zasadzie ryzyka.

W praktyce — jak to ma miejsce
réwniez w omawianej sytuacji — orga-
ny celne chetnie podejmuja dziatania
wobec spedytoréw celnych, poniewaz
ze wzgledu na regularne kontakty
handlowe nie nalezy sie spodziewac
problemdw ze Sciggnieciem naleznosci.
Nastepnie spedytor celny zwraca sie do
przewoznika na drodze cywilnoprawnej
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— na podstawie podpisanego zobowig-
zania o zaptacenie cta. W zaleznosci od
rodzaju i wartosci towaru przewoznik
staje w obliczu roszczenia celnego
w wysokosci kilkudziesigciu lub kilkuset
tysiecy euro.
Przyktad 2

Jak powszechnie wiadomo, w celu
zabezpieczenia tozsamosci tadunku
w ramach procedur celnych na $rod-
kach transportu lub kontenerach sa
zaktadane plomby celne. Ma to miejsce
na przyktad podczas procedury tran-
zytu wspdélnotowego, w ramach ktérej
towary niewspdlnotowe przemieszczaja

ktéry moze i bedzie dochodzit w drodze

podstawie podpisanego zobowigzania
— w ramach postepowania cywilnopraw-
nego. Przewoznik powinien obowigz-
kowo posiada¢ odpowiednie ubezpie-
czenie od odpowiedzialnosci cywilnej,
obejmujace tego rodzaju zdarzenia!
Zgtaszajacym do procedury
celnej (spedytorom celnym) zaleca sie
w zwigzku z tym, aby w tresci swoich
zobowigzan uwzgledniali obowigzek
niezwtocznego powiadomienia orga-
noéw celnych w przypadku koniecznosci

dokonywania manipulacji przy plombie

regresu roszczen wobec przewoznikana  celnej.

Temat ,,cet” ze wzgledu na zwia-
zane z nim ryzyka jest nadal tematem
drazliwym i nie nalezy go lekcewazyc.
Za posrednictwem firmy Lutz Asseku-
ranz spedytorzy i przewoznicy moga
naby¢ odpowiednie ubezpieczenie od
odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie
odpraw celnych w przystepnej cenie.
Jak zawsze specjalisci z firmy Lutz
chetnie pozostajg w tych sprawach do
Panstwa dyspozycji.

www.lutz—assekuranz.eu/pl

sie przez obszar celny Unii Europejskiej
bez koniecznosci uiszczania importo- |
wych naleznosci celnych. Zdjecie plomb
celnych jest co do zasady zastrzezone
dla organéw urzedowych.

Co jednak zrobi¢, gdy otwarcie
pojemnika transportowego (ciezaréwki,
kontenera) jest absolutnie koniecz-
ne, na przyktad w celu sprawdzenia
tadunku po wypadku, lub — co gorsze
— przetadowania towaru na inny $rodek
transportu?

W takim przypadku, oprécz zlece-
niodawcy, nalezy niezwtocznie powia-
domi¢ najblizszy urzad celny i $cisle
przestrzegac jego instrukcji; w razie
potrzeby administracja celna wysle jed-
nostke mobilng w celu zdjecia plomby
celnej i nadzorowania przetadunku. Je-
zeli ten krok zostanie pominiety i plom-
ba zostanie zdjeta samodzielnie, nalezy
liczy¢ sie z zarzutem ,usuniecia (towa-
ru) spod dozoru celnego” — popetnienia
wykroczenia powodujgcego powstanie
dtugu celnego, o ile nie zachodzi jaka$
~przestanka tagodzaca” przewidziana
w prawie celnym (co jest wykluczone
w przypadku razgcego niedbalstwa/
dziatania umysinego!). Réwniez w tym
przypadku bierze sie pod uwage kilku
dtuznikéw celnych — gtéwnego zobo-
wigzanego (= zgtaszajacego), odbiorce
towaru, ale takze przewoznika!

Najczesciej do odpowiedzialnosci

bywa pociggany gtéwny zobowiazany,

LUTZ ASSEKURANZ
WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO
SZYBKA LIKWIDACJA SZKOD
SIEC EKSPERTOW

ALIT'R

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Punkt kontaktowy w Warszawie Biuro w Wiedniu
ZMPD, Al Jana Pawta |1 78, 00-175 Warszawa | ytz Assekuranz
tel.: (22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl

Regionalne punkly kontaktowe:
6832834 72 Zielona Gora
Versicherungsvermittlung Ges.m.b.H. 723 688 208 Szczecin

A-1120 Wien 723 688 221 Strykow
Meidlinger Hauptstr. 51-53 17 860 32 48 Rzeszow

tel.: +43 1 8175573 21
siech@lutz-assekuranz.eu

Dziat likwidacii szkéd:
tel.:+48 1 8175573 16

office@lutz-assekuranz.eu lutzocp@zmpd.pl www.lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= QOferowane ubezpieczenie to pakiet ,,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kabotazu.

= Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci w oczach partneréw i zleceniodawcow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umysina i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

= Odpowiedzialnosc za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

u Kahotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.

= Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowe;j.

W Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

m Zaspokojenie uzasadnionych roszczen.

= Odpieranie nieuzasadnionych roszczeri tzw. ochrona prawna zwigzana ze szkoda.

= Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkéw chtodniczych, ADR, ,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

= Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

= Polisa nie wymaga "doubezpieczenia” przez spedycje i ponoszenia dodatkowych kosztéw.

= Wigzacy zakres ubezpieczenia OCP w Ogélnych Warunkach Ubezpieczenia.

Dla klientéw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz st wpisana do rejestru posrednikow ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069

prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badafi i Ekonomii) jako organu odwotawczego.
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SAF-HOLLAND INTRA

RYNEK

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

OS SUKCESU

Od ponad 20 lat osie SAF-HOLLAND INTRA sa z powodzeniem rozwijane wspélnie z klientami

flotowymi. Pneumatyczne zawieszenie, w kategorii 9 ton, sprawdzilo si¢ w naczepach przeznaczonych do

réznych zadan transportowych.

S ekret sukcesu — zawieszenie jest stale ulepszane w §cistej wspét-

pracy z klientami flotowymi. SAF-HOLLAND opracowuje nowe
produkty i unowocze$nia istniejace serie nie za zamknietymi drzwia-
mi, ale bacznie obserwujac wymagania rynku. Najlepszy przykiad to
miliony systeméw zawieszenia pneumatycznego SAF INTRA, ktére
jezdza po drogach od przeszto dwéch dekad. Od poczatku zawiesze-

nie bylo stale optymalizowane i rozbudowywane. Pierwotna, sztywna

SAF INTRADISC plus
INTEGRAL

jednostka przeksztalcila si¢ w kompletng rodzing, z osiami skretnymi
samokierujacymi i wymuszonymi, z hydraulicznym napedem piasty
kota lub generatorem elektrycznym jako napgdem. Dobrze zapro-
jektowana i fatwa w utrzymaniu o§ INTRA wyznacza wiec nowe
standardy techniczne i technologiczne.
Tego chcg uzytkownicy

Dialog z klientami flotowymi odgrywa kluczows role w kazdej
innowacji. Ich zyczenia, takie jak trwalo$¢, bezpieczeristwo lub nieza-

wodno$¢, sa uwzgledniane w rozwoiu. Zanim nowe rozwiazania trafia

- —— )

SAFTRAK z napedem
hydraulicznym

do produkcji, sa poddawane badaniom na stanowiskach testowych
oraz podczas jazd prébnych odwzorowujacych codzienne sytuacje
transportowe.

— Opracowujemy produkty, kidre wspierajg bezpieczeristwo i stale je
optymalizujemy, aby zapewnic naszym klientom niskie koszty eksploata-
¢fi 1 konserwacyi. Podczas testow praktycznych nasze nowe rozwigzania
muszq udowodnic, Ze sprostajg oczekiwaniom naszych klientdw rowniez
na drogach — wyjasnia Stephan Heiderich, wiceprezes ds. inzynierii na
region EMEA (Europa, Bliski Wschéd i Afryka).

Ciagly rozwéj przynosi bardzo dobre efekty. Trwalos¢ zawie-
szenia prawie sie podwoila w ciggu 20 lat, a przebieg jest 1,8 razy
wigkszy niz w przypadku poczatkowej konstrukgji. Jednoczesnie masa
znacznie si¢ zmniejszyta. Na przyktad lekkie komponenty sprawiaja,
ze kazda o§ SAF INTRA wazy o ok. 70 kg mniej. Na trzech osiach
zaoszczedza si¢ wiee ok. 210 kg, o ktére przewoznicy moga zwickszy¢

tadownos¢ pojazdu.

SAF TRAKe

Wysokie bezpieczenistwo

Osie z rodziny SAF INTRA opracowano w ten sposéb, aby
zapewnialy mniejsze zuzycie i wigkszg, planowang niezawodnos¢.
Przyktadowo funkcjonalne rami¢ zawieszenia i belka osi tworzg trwa-
le polaczong, bezobstugows jednostke. Opatentowana konstrukcja
Safe—Guard funkcjonalnego wahacza dodatkowo zabezpiecza cylinder
hamulcowy przed uszkodzeniem. Amortyzatory, ktére sa umieszczo-
ne bezposrednio w funkcjonalnym wahaczu zawieszenia, s3 réwniez
dobrze zabezpieczone.

Dzigki solidnej i lekkiej konstrukeji rézne warianty osi charak-

teryzujg sic wyrafinowanymi szczegétami technicznymi i zapewniaja,
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Ze naczepy poruszajg si¢ bezpiecznie po drogach, niezaleznie od prze-
wozonego tadunku. Najnowsze osiagniecia w rodzinie SAF INTRA
to hydraulicznie napedzana o$, dwa warianty elektrycznych osi oraz
specjalnie powlekana o§ w celu zapewnienia maksymalnej ochrony
przed korozj.
Naped wspomagajacy

SAF INTRA CD TRAK przenosi naped do naczepy. Za pomo-
cg silnika napgdzanego hydraulicznie o§ wspomaga ciagnik siodtowy,
np. na podjazdach i podczas jazdy w trudnym, grzaskim terenie — po
nacié$nigciu przycisku w kabinie kierowcy. Zintegrowany, pomocniczy
naped ma trwalg konstrukcje, niewymagajaca konserwacji i gwarantu-
je wyjatkowo dlugg zywotnos¢ osi naczepy.

TRAKr i TRAKe to osie zelektryfikowane. Pierwsza z nich

odzyskuje energie kinetyczng, ktéra jest przetwarzana w energie

SAF TRAKr

elektryczng sluzaca do zasilania pomocniczych urzadzen, np. agregatu

chtodniczego. TRAKe dodatkowo wykorzystuje zmagazynowana
energie elektryczng do wspomagania napedu ciggnika siodlowego np.

w trudnych warunkach drogowych.

Tarcze i gwarancja

SAF INTRADISC plus INTEGRAL jest pierwsza osig na
$wiecie, ktéra ma dwuczesciowe tarcze hamulcowe skladajace si¢
z dwéch réznych stopéw. Rozwigzanie to pozwala to wydtuzy¢ zywot-
no$¢ tarcz i klockéw. SAF-HOLLAND oferuje 10-letnig gwarancje
antykorozyjng na specjalng powloke zawieszenia SAF INTRA PC

SAF PC Premium Premium Coated. Tréjwarstwowy proces zabezpiecza przed korozja
Coated

i przyczynia si¢ do mniejszej utraty wartosci naczepy.

LEKKIE, EKONOMICZNE | WYDAJNE ROZWIAZANIA OSI "-f_i_‘ 1) )
| KOMPONENTOW SAF-HOLLAND 6. F :lﬂ@,
¢ do naczep, przyczep i samochoddw ciezarowych. roup

SAF-HOLLAND Polska Sp. z 0.0.

Ul. Wawelska 131, 64-920 Pita
marketing@safholland.pl
tel. +48 67 216 65 60

SAF@ @ ~vewfly [KL fEcomeco A2 YORK

W ORLANDI
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KARTY PALIWOWE

RYNEK

Weciaz

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDIJECIA: T&M

POTRZEBNE

Obecnie karty paliwowe to pakiet rozwigzan wspierajacych przewoznikéw. Bezgotéwkowe nabywanie

paliwa i regulowanie myta to tylko niektére z proponowanych ustug.

‘ N J dobie pandemii zaszty zmiany na
rynku transportowym i rynku kart
paliwowych, czemu trudno si¢ dziwié. Jedni

przewoznicy upadli, inni wykorzystali po

nich luke i dzi$ prosperuja §wietnie. Trans-

portows branze napedza rozwéj e-commerce.

Inga Mackevica z Aris Card Polska przyzna-
je, ze firmy transportowe, ktére sg spraw-
dzane w wywiadowniach gospodarczych
posiadaja gorsze ratingi, trudniej wiec uzy-
ska¢ limit kredytowy. Wielu przewoznikéw
ogranicza tabor ze wzgledu na spadek popytu
na uslugi transportowe. Klienci narzekajg na
nieregularnos$¢ zaméwier.

Sytuacja chwilowa?

— Mamy nadgzieje, ze to jest sytuacja
chwilowa zwigzana z pandemig — méwi Inga
Mackevica. — Posiadamy siec stacji wlasnych,
dlatego z kartami Aris przewoZnicy mogq
zaoszczgdzic do 8 eurocentow od ceny na stacyi.
Oferta zalezy od ilosci kupowanego na karty
Aris paliwa, jak réwniez od tego gdzie tankuje
klient. Posiadamy sie¢ czerwong, rabatowg,
gdzie klienci mogg otrzymac najwigksze rabaty,
szczegdlnie na wiasnych stacjach Aris. Oprocz
kart najwigkszym zainteresowaniem cieszq sig
oplaty drogowe i zwrot VAT-u.

Katarzyna Warzywoda, dyrektor ds.
sprzedazy kart flotowych w Shell Polska
przyznaje, ze ze wzgledu na globalne spowol-
nienie gospodarcze spowodowane pandemia

w 2020 roku nastgpit spadek wolumenéw

transakcji w okresie najwiekszego lockdownu.

Jednak generalnie sprzedaz paliwa za posred-

nictwem kart ros$nie z roku na rok.

—Aby w tych trudnych czasach wyjs¢

naprzeciw potrzebom naszych klientow bizne-
sowych i jeszcze lepiej ich wspierad, wdrozylismy
i udostgpnilismy za darmo od maja do korica
wrzesnia 2020, aplikacje Shell Fleet Asisstance
— dodaje pani Katarzyna. — dplikacja ma na
celu utatwienie zdalnego planowania migdzy-
narodowych zleceri transportowych oraz ich
skuteczniejszq i terminowq realizacjg. Naszym
glownym produktem jest karta paliwowa Shell
Card, ktdra cieszy si¢ duzym zainteresowaniem
wsrdd menadzerdw flot w Polsce i za granicq
ze wzgledu na szeroki wachlarz ustug, wygode
uzytkowania i bezpieczeristwo. Klienci mogq
korzystac z niedostgpnych dla innych znizek.
Rabat jest ustalany indywidualnie i zalezy od
wielu czynnikdw, takich jak liczba pojazdow
czy rodzaj tras. Nasi eksperci podczas indywi-
dualnych roxmdw dostosowusg ofertg do potrzeb
klienta. Shell Card to karta dla wszystkich,
zardwno malych jak i duzych, jednak obserwu-

Jemy pewne roZnice w sposobie jej uzytkowania.

Duze, migdzynarodowe firmy o wiele chetniej
korzystajg z parkingdw i myjni w Europie,
dlatego z myslg o nich nawigzalismy partner-

stwo z Travis.

Ostrozno$é¢ wskazana

Obecnie przezywamy taki okres, ze
rézne firmy i producenci na potege buduja
zapasy, obawiajac si¢ kolejnych lockdownéw.
To oznacza ogromna liczbe zleceri transpor-
towych. Jednak nie nalezy si¢ tym zachty-
stywaé, przed czym przestrzega Mariusz
Derdziak, kierownik sprzedazy DKV Euro
Service Polska:

— Niepokoi nas, ze niektdre firmy podcho-
dzq do tej sytuacji zbyt optymistycznie, inwestu-
Jac w powigkszanie floty. Po okresie chwilowego
prosperity, ryzykujq brakiem oblozenia dla
nowych pojazdéw. W ubieglym roku przewoz-
nicy pracowali na 100 procent wydajnosti,
ale pierwszy kwartal 2021 budzi obawy. Ci,
ktdrzy obstugiwali Wielkq Brytanig, mierzg
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sig dzis z problemami formalnymi i brakiem
wsparcia ze strony urzgdow brytyjskich. Dos¢
prrypomniec, Ze niedawno tysigce pojazdow
stato w Calais. Najwigkszym problemem jest
Jednak brak importu. Firmy transportowe tracg,
nie majqgc oblozenia w trasach powrotnych.
Branza automotive caly czas nie pracuje na
petnych mozliwosciach, brakuje czesci i podze-
spoldw, zatem zleceri transportowych jest tez
mniej. Problemem sq caly czas stawki. Jesli nie
ma importu, to obecne oferty uniemozliwiajg
wykonanie ustugi transportowej bez strat. Do
tego dochodzi kwestia zatordw platniczych, ktdre
powodujg utratg plynnosci. Branza finansowa
powinna byc wsparciem dla przewoznikiw,
czasem jednak zawodzi.
Ciekawe propozycje

Wielu emitentéw kart stara si¢ zaofe-
rowacé interesujace, niestandardowe rozwia-
zanie, ktére mogg przydaé si¢ w réznych
sytuacjach. Przyktadowo, karta E100 to
réwniez wsparcie dla kierowcéw. Kierowcey
korzystajacy z karty pozostajg pod opie-
ka E100 Family. To projekt charytatywny

stworzony przez E100, w celu zapewnienia
pomocy kierowcom ci¢zaréwek. W razie
trudnej sytuacji zyciowej lub nieprzewidzia-
nego wypadku kierowca i jego rodzina moga
otrzyma¢ wsparcie finansowe.

IDS posiada system dla podwykonaw-
céw firm transportowych i spedycyjnych
nazywany VASP (Value Added Service
Provider). Karty sa wydawane na podsta-
wie tréjstronnej umowy pomiedzy IDS,
platnikiem a podwykonawca. Platnik czyli
firma udostepniajaca karty IDS dla swoich
podwykonawcéw, posiada pelng kontrole nad
ilo$cig paliwa, ktére tankuja, poprzez portal
I account.

Orlen jako pierwszy na rynku udo-
stepnil klientom programu Flota unikatowy
system do pelnej kontroli parametréw po-
jazdu z opcjg rozliczania kosztéw monito-
ringu GPS razem z wydatkami paliwowymi.
Dzi¢ki wygodnemu rozwigzaniu monitoringu
GPS we Flocie stworzonemu we wspélpracy
z Impel Security Polska jest mozliwe genero-

wanie oszczgdno$ci w kosztach uzytkowania

i zarzgdzania flotg samochodéw.

Aplikacja mobilna mFlota Orlen jest
innowacyjnym rozwigzaniem, ktére umozli-
wia realizacje transakeji flotowych bezposred-
nio przy dystrybutorze. mFlota Orlen stano-
wi rozszerzenie funkcjonalnosci istniejacych
kart flotowych, udostepnia nowy sposéb
uzycia wyemitowanych kart, nie zmieniajac
zasad ewidengji i rozliczania wykonywanych
nimi transakgji.

Jednym z wyréznikéw AS24 jest
metoda platnosci — wylgeznie za posrednic-
twem firmowej karty paliwowej — w czytniku
umieszczonym przy dystrybutorze. Rozwig-
zanie to przyspiesza tankowanie, a w obecnej
sytuacji panujgcej na $wiecie minimalizuje
osobiste kontakty z innymi ludzmi.

Od stycznia br. posiadacze Shell Card
moga zdecydowac si¢ na kompensacje emisji
CO2 z paliwa kupionego za pomocy tej karty.
Laczna ilo$¢ emisji dwutlenku wegla, ktéra
zostala skompensowana w wyniku uczestnic-
twa w ustudze jest poswiadczona rocznym

certyfikatem wydawanym przez Shella.

PLATNOSCI

OSZCZEDNOSC Szybka aktualizacja

Atrakcyjne rabaty na paliwo, i izt e

brak ukrytych optat i prowizji

KOMFORT
| BEZPIECZENSTWO

Pomoc techniczna 24/7,
przeszkolona obstuga stacji

APLIKACJA
MOBILNA

Dostep do raportow

Karta paliwowa MOYA Firma
TO SIE OPEACA!

ZASIEG

Ponad 300 stacji paliw
MOYA w catej Polsce

KONTROLA
i WYGODA

Spersonalizowane karty
oraz limity zakupowe,

-+ N
090501100000100001/

Transport Krajowy JANEX
GD1111

Jan Kowalski
arty: BV

) \

POBIERZ APLIKACIE
DLA BIZNESU!

MONITORU)
TANKOWANIA NA BIEZACO

faktury zbiorcze

transakcji poprzez serwis
oraz aplikacje mobilna

& 224960073
< BOK@MOYASTACJA.PL

Skontaktuj sie z nami!
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KARTY PALIWOWE

RYNEK

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH KART

ARISCARD [

Od ponad 25 lat dziata wywodzacy si¢ z Rosji system kart paliwowych Aris. Zasiggiem obejmuje ok. 30 krajow, gléwnie europejskich, ale takze Kazach-
stan, Tadzykistan, Azerbajdzan. Sie¢ skiada si¢ z ok. 5 tys. punktéw tankowania na stacjach wlasnych i wspétpracujacych. Z ustug operatora korzystaja
firmy transportowe z ponad 20 krajéw. Sg obstugiwane przez biura i partneréw Aris, w Rosji, na Bialorusi, w Estonii, na Litwie, Lotwie, Ukrainie,

w Bulgarii, Finlandii, Polsce, Rumunii, Stowacji i na Wegrzech. Aris jest wyspecjalizowany w obstudze firm transportu cigzarowego. Przewoznicy moga
bezgotéwkowo tankowaé paliwa (na wybranych stacjach ze specjalnymi rabatami), a takze regulowa¢ oplaty drogowe oraz otrzyma¢ zwrot VAT. W Polsce
karty Aris honoruje ok. 50 stacji polozonych giéwnie w rejonach przygranicznych, a takze w centrum i na potudniu kraju. Czes¢ polskich stacji wchodzi

w sktad tzw. sieci ulgowej, przewoznik moze liczy¢ na rabat od ceny SPOT za zakupione paliwo.

AS24 E

W ofercie znajdujg si¢ dwa typy kart: AS24 i AS24 Eurotrafic. Pierwsza jest akceptowana wytacznie na stacjach whasnych sieci i stuzy do optat za paliwo
i AdBlue, a w wybranych miejscach takze myjni. Druga honorowana jest takze na stacjach partnerskich na terenie catej Europy. Za jej pomoca mozna
takze — w zaleznosci od podpisanej umowy — regulowa¢ oplaty za przejazdy drogami, tunelami oraz mostami. Dodatkowo istnieje mozliwos¢ skorzysta-
nia z Eurotrafic Assistance, co pozwala szybko finansowa¢ mandaty, a takze czynnosci serwisowe. Kazda z kart AS 24 posiada zabezpieczenie chipowe,
co chroni jg przed skopiowaniem danych. Dodatkowo do uzycia wymagany jest kod PIN. Sie¢ stacji paliw w Europie, rozwijana sukcesywnie od ponad
trzech dekad, liczy dzi§ ponad 1.200 wiasnych, w tym 31 w Polsce oraz 16.000 partnerskich.

BP

Karta BP + Aral umozliwia bezgotéwkowe i bezpieczne regulowanie oplat za wybrane produkty i ustugi na ponad 25.000 stacji w Europie, zrzeszonych
w porozumieniu Routex: Aral, BP, Circle K, Eni, OMYV, jak réwniez w cz¢sci Rosji (na wybranych stacjach BP, Rosneft, TNK, Circle K). Decydujac si¢ na
ten produkt, fleet managerowie i kierowcy mogg korzystac z calodobowej pomocy drogowej na terenie Europy, atrakcyjnej oferty zwrotu VAT—u w trybie
ekspresowym oraz z uniwersalnego urzadzenia poktadowego BP Toll Box pozwalajacego rozlicza¢ oplaty drogowe we wszystkich europejskich krajach
objetych systemem EETS. Oferta kart przedptaconych BP Komfort jest adresowana do matych firm, ktére posiadaja kilka pojazdéw i wolg dziata¢ na
zasadzie przedplaty, zamiast starac si¢ o uzyskanie zdolnosci kredytowej. Karta zapewnia zbiorczg fakture za paliwo z catego miesigca i mozliwosé zakupu

paliw na stacjach BP w promocyjnych cenach.

CircLE K

Circle K proponuje pakiet kart paliwowych: Circle K Easy Card oraz Circle K Polska i Circle K Europe, dzialajace w ramach porozumienia Routex.
Karty Circle K to przede wszystkim oferta dostosowana do indywidualnych potrzeb wlascicieli floty, ktérzy cenig sobie wygode oraz mnogo$¢ mozli-
wosci. Karta to nie tylko bezpieczeristwo i wygoda transakeji oraz kontrola wydatkéw na paliwo, ale takze atrakcyjne ustugi towarzyszace. Circle K Easy
Card mozna otrzyma¢ bez dodatkowych kosztéw, zbednych formalnosci i deklarowania statych ilosci zakupéw. Karta Circle K Europe jest rozwigzaniem
dla firm, ktérych kierowcy dokonujg zakupéw na stacjach nie tylko w Polsce, ale i poza granicami kraju. Zapewnia dostep do ponad 18.000 stacji w 29
krajach, w tym 6.000 dostosowanych do cigzaréwek i autokaréw. Circle K Polska to wygodne rozwigzanie, ktére pomaga obnizy¢ calkowite koszty firmy,

takie jak utrzymanie floty, poprzez transakcje z odroczonym terminem platnosci.

DKV

DKV Card gwarantuje dokonywanie rozliczen produktéw i ustug zwiazanych z podréza i eksploatacja pojazdu. To m.in. serwisy mobilne do planowania
najtaniszych tankowan, rozliczanie optat drogowych we wszystkich systemach w Europie, zwrot zagranicznych podatkéw, VAT—u i akcyzy, narzedzia

do zarzadzania kosztami transportu w firmie i optymalizacji wydatkéw. Platnos¢ karta DKV jest akceptowana w ponad 100.000 punktéw w Europie,

w tym ponad 60.000 stacji. W Polsce DKV oferuje dostgp do blisko 5.000 stacji, zaréwno koncernéw Orlen, LOTOS, Shell, BP, Circle K, Amic, Jet,
Aral, Esso jak réwniez innych sieci: Moya, Watis, Bobryk, Pieprzyk itp. Ponad 730 stacji w Polsce to tanie stacje, na ktérych ceny wyliczane sa na bazie
stawek hurtowych, tzw. ceny spot. Mozna tutaj zaoszczedzi¢ nawet do 40 gr/l. DKV rozwija sie¢ punktéw z paliwami alternatywnymi. W catej Europie
jest juz 169 stacji LNG, blisko 150.000 stacji fadowania pradem, w tym 593 w Polsce.
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Ero0 ﬁ

E100 to polska firma z 20-letnim do$wiadczeniem na rynku kart paliwowo—serwisowych. Charakterystyczna, zielona karta daje dostep do paliwa

na ponad 18.000 stacji w 32 krajach Europy oraz WNP — od Portugalii po najdalsze zakatki Rosji. Karta mozna oplaca¢ réwniez polskie autostrady
A1, A2, A4. Nowos¢ to lokalna karta paliwowa Power Max przeznaczona dla mniejszych, lokalnych dziatalnosci gospodarczych. Brak minimalnego
wolumenu tankowania pozwala zaczac¢ swoja ,przygode” z kartami juz od jednego pojazdu. Oferta oplat drogowych w 29 panstwach jest rozszerzona
o multiurzadzenia do optat drogowych takie jak E-Box na siedem krajéw Europy. Dodatkowo E100 oferuje migdzynarodowy zwrot VAT-u i akcyzy
czy ustugi serwisowe. Uzytkowanie kart ulatwia dedykowana aplikacja mobilna E100 Mobile, dajaca wygodny dostep do lokalizacji stacji i kontrole
nad wydatkami.

IDS

International Diesel Service jest firmg paliwows, ktéra nalezy do paistwa Kuwejt. Dziata od ponad 30 lat w 26 krajach Europy, oferujac produkty i ustugi
dla firm transportowych. Stacje IDS pracuja 24/7, s3 w pelni automatyczne, dostosowane do transportu ciezkiego: dogodny wjazd, szybkie pompy oleju
napedowego, dystrybutor Ad Blue. IDS wydaje kartg zblizeniows z kodem PIN (bez paska magnetycznego), ktéra jest akceptowana w czasie rzeczy-
wistym na wszystkich stacjach. Opcjonalnie jest wydawany zestaw dwoch kart, dla pojazdu i kierowcy. Karta pojazdu przypisuje tylko transakcje do
konkretnej cigzaréwki, za$ karta kierowcy z kodem PIN stuzy do jej zatwierdzania. Obecnie wielu zleceniodawcéw oczekuje redukeji emisji szkodliwych
substancji przez pojazdy firm transportowych. IDS oferuje ekologiczne paliwo HVO (Hydrotreated Vegetable Oil) na wybranych stacjach w Holandii

i Belgii.

LOTOS

Karty LOTOS Biznes sg akceptowane na ponad 510 stacjach paliw LOTOS oraz na ponad 400 stacjach Shell w catym kraju. Stacje LOTOS, oprécz

paliw najlepszej jakosci, oferuja bogata oferte produktéw gastronomicznych, a takze szeroki wachlarz ustug, tj.: sklep, myjnia, ustugi motoryzacyjne.
Miedzynarodowy zasi¢g zapewnia karta LOTOS Esso, ktéra jest akceptowana na ponad 12.000 stacji w 15 krajach w Europie, w tym na ponad 800
stacjach autostradowych. Dodatkowe ustugi dostepne w ofercie migdzynarodowej to serwis naprawczy, zwrot zagranicznego podatku VAT, uczestnictwo
w systemach automatycznego poboru oplat za przejazdy drogami i autostradami w Europie, a takze mozliwo$¢ oplaty za przejazdy wybranymi tunela-
mi. Program kart bezgotéwkowych, przedptaconych i gotéwkowych LOTOS Biznes odpowiada na potrzeby firm z réznych sektoréw. Karty flotowe to
przede wszystkim elastyczny system rabatowania i rozliczeni, dopracowane mechanizmy raportowe oraz bogaty wybér opcji blokad i limitéw w parame-
trach kart.

Karty Moya Firma sg przeznaczone zaréwno dla duzych flot samochodowych, jak i dla wlascicieli prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza, ktérzy dyspo-
nujg niewielky liczbg pojazdéw. Korzystanie z nich pozwala zoptymalizowa¢ koszty operacyjne. Posiadacze kart Moya Firma otrzymujg state, atrakcyjne
rabaty na paliwa, peing kontrole nad dokonanymi tankowaniami i wygodne rozliczenia. Karty akceptowane sa na ponad 300 stacjach paliw Moya (w tym
réwniez na 19 automatycznych) na terenie catego kraju. W wersji europejskiej karty Moya 1Q_Europe s3 akceptowane na 2.500 obiektach, w wigkszoéci
krajéw Unii. Warto nadmienic, ze karty Moya IQ_Europe wyréznia innowacyjna formuta — gwarantuja utrzymanie jednej ceny przez caly tydzien, na
wszystkich stacjach akceptujacych karte za granica. Karty Moya Firma dziataja w technologii zblizeniowej, zaré6wno na stacjach samoobstugowych, jak

i konwencjonalnych, przy zachowaniu najwyzszych standardéw bezpieczeristwa. Oprécz zabezpieczeni systemowych oraz przeszkolonej obstugi stacji
Moya oferuje przeznaczony specjalnie dla uzytkownikéw help desk, dostepny w trybie 24/7. Moya nieustannie pracuje nad nowymi rozwigzaniami,

ulatwiajacymi i usprawniajacymi proces zarzadzania flota.

ORLEN

Paliwowe karty Flota oraz migdzynarodowe karty Open Drive pozwalajg na bezgotéwkowe zakupy paliw, towaréw i ustug na stacjach paliw sieci Orlen
(Polska, Litwa), Bliska (Polska), Star (Niemcy), Benzina i Benzina Plus (Czechy). Obecnie karty Flota i Open Drive honoruje ponad 2.500 stacji na tere-
nie Litwy, Niemiec, Czech oraz Polski. Dodajmy, Ze na tych stacjach program Mikroflota umozliwia bezgotéwkowe platnosci za paliwo, produkty i ustugi,
jest on skierowany gtéwnie do mikroprzedsigbiorstw. Z kolei karta zakupowa pozwala na dokonywanie bezgotéwkowych zakupéw paliw, produktéw

w sklepie oraz ustug na stacjach paliw nalezacych do sieci Orlen i Bliska. Oferta jest skierowana do klientéw instytucjonalnych, firm i przedsigbiorstw.
Biznestank jest kartg rabatows, dedykowang dla klientéw biznesowych placacych gotéwka. Dostepna na okoto 1.800 stacjach Orlen i Bliska oznakowa-
nych ,Biznestank”.
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KARTY PALIWOWE

SHELL ﬁ'j

Shell Card sg akceptowane w ponad 22.000 stacji Shell w Europie i blisko 16.000 partnerskich, w Polsce na ponad 900 stacjach Shell i Lotos. Shell Card
to szereg korzysci dla uzytkownikéw zwigzanych z wygoda, kontrolg, bezpieczeristwem, neutralnoscia klimatyczng oraz oszczednosciami. Karta niesie

ze sobg jedno proste rozwigzanie, ktére obejmuje wszystkie optaty drogowe oraz sprawne rozliczanie VAT-u i akcyzy. Warto podkresli¢ szeroki zakres
obstugi nowoczesnych narzedzi do elektronicznego poboru optat w Europie, ktéry skiada si¢ na rozwigzanie EETS od Shell dziatajace na terenie: Austrii,
Belgii, Francji, Niemiec, Wtoch, Portugalii, Hiszpanii, Danii, Szwecji, Norwegii, Szwajcarii, Bulgarii i Wegier, w tunelach Herrentunnel (Niemcy) i Lief-
kenshoek w Antwerpii (Belgia), a takze na polskiej autostradzie A4 (Krakéw—Katowice). Dzigki partnerstwu z Travis przewoznicy moga zarezerwowac
takie ustugi, jak parkingi, mycie cigzaréwek i cystern, za ktére zaplacy karta Shell Card.

Karty UTA obecnie s3 akceptowane w ponad 68.000 punktéw w 40 krajach Europy, z ktérych ponad 54.000 to stacje paliw. 26 paristw jest objetych
optatami drogowymi. UTA oferuje caly pakiet rozwigzan wspierajacych mobilnoé¢ swoich klientéw, bez wzgledu na wielkosé ich floty i rodzaj posiada-
nych pojazdéw. Dzigki wieloletniemu doswiadczeniu UTA zapewnia swoim klientom nie tylko bezgotéwkowe nabycie paliwa i regulowanie myta, ale tez
szereg ustug niezbednych w drodze dla wszystkich kategorii pojazdéw (DMC powyzej i ponizej 3,5 t). UTA stale rozwija narzedzia i aplikacje interne-
towe, ulatwiajgce kontrole wydatkéw i podejmowanie jak najlepszych decyzji zakupowych. Klienci UTA uzyskujg dost¢p do indywidualnej Strefy Klienta
dostepnej po zalogowaniu na stronie UTA, gdzie mogg otrzyma¢ nie tylko wszelkie informacje na temat oferty firmy czy posiadanych kart i urzadzeri, ale

réwniez zamawia¢ nowe produkty.

ProGraM ,NA Os1” NA ANTENACH

RYNEK

MoTowizji 1 TELES

W'kwietniu program ,Na osi” znéw bedzie stanowil
kolorowy kalejdoskop, w ktérym w gléwnych rolach
wystapig ciezaréwki. W ich otoczeniu pojawi si¢ sporo muzyki
i kilka ciekawych historii. Ale nie zabraknie tez czasu na
tematy powazniejsze, wéréd ktérych na czolo wysuwaja sie
sprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego, oraz udzielane przez
ekspertéw odpowiedzi na pytania od widzéw. Przypominamy,
ze program ,Na osi” dostepny jest na platformach: Cyfrowy
Polsat i NC+, oraz w wielu sieciach kablowych na kanatach:
Motowizja i Tele5.

Premiery w Motowizji w soboty o 16:00, a w Tele5 o
tydzien pézniej, ale tez w soboty o 11:30. Wszystkie godziny
emisji programu na obu antenach sg dostgpne na jego stronie
internetowej www.naosi.pl

W najnowszych odcinkach ,Na osi” zobaczy¢ b¢dzie mozna
miedzy innymi:

Pierwszy odcinek kwietniowy: przyjazny srodowisku
autobus miejski, czyli MAN’a Lions City na prad; eksperci,
odpowiadajacy na przysylane pytania; cigzaréwka i jej dobo-
rowa zaloga; analiza wypadku drogowego; zyciorys pojazdéw
dostawczych réznych marek

Drugi odcinek kwietniowy: kolejny z pojedynkéw na
zalety i wady; eksperci, odpowiadajacy na przysylane pyta-
nia; co wyréznia nowoczesne podnosniki; kilka przykiadéw
drogowych nieszczes¢, pokazywanych ku przestrodze; w cyklu

—_—

-

»1ruck Story” — polaczenie ciezaréwek z

(? Te
L= bFT

J'ﬂfa

Zyciu za fajera i jego cigzaréwka; jeszcze jeden wypadek, pod-

muzyka

Trzeci odcinek kwietniowy: kilka
spostrzezen na temat auta z drugiej reki;
eksperci, odpowiadajacy na przysylane

pytania; kierowca opowiadajacy o swoim

dany analizie; zyciorys jednego z mniejszych MAN'6w — czyli
opowiesé¢ o TGM’ie

Czwarty odcinek kwietniowy: jeszcze jeden pojedynek
na zalety i wady; eksperci, odpowiadajacy na przysylane pyta-
nia; kierowca — pasjonat jazdy po bezdrozach; kolejne tragedie
na drodze; w cyklu , Truck Story” nastepng porcje muzyki w
polaczeniu z cigzaréwkami

Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i
lubiany aktor — Piotr Zelt. Godziny emisji powtérek znalez¢
mozna na oficjalnej stronie programu www.naosi.pl oraz na
profilu programu na Facebooku. Jesli nie zdazycie na premiere
ktéregokolwiek z odcinkéw, to z pewnoscia znajdziecie do-
godna pore z powtérka u jednego z nadawcéw. A gdyby sie tak
zlozylo, ze ktéregos odcinka nie zobaczycie w telewizji, to jest
szansa obejrze¢ go tydzieri po premierze na stronie interneto-

wej programu.
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ROZMOWA T&M

RYNEK

W2zGLE

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

DY

EKONOMICZNE

Z dr. Grzegorzem Wieczorkiem, pelnomocnikiem firmy Transport Krajowy i Zagraniczny Eurotransport

Dtubak Sp. J. z Ciesli koto Olesnicy pod Wroctawiem rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Czy pandemia to wcigz
problem? W czym najbardziej przeszkadza?
Grzegorz Wieczorek: — Obecnie nie stanowi
to dla nas wigkszego problemu, poniewaz
konsumpcja w krajach Europy Zachodniej
utrzymuje sig na sz‘afym, a nawet na Wyzszym
poziomie. Wskaznik handlu naszego kraju

z Niemcami rosnie, co ma wplyw na branzg
transportowq. W tym trudnym okresie pozyska-
lismy nowego partnera oraz zrealizowalismy
interesujgce nas kontrakty. Ta wspotpraca trwa
nadal z dobrg prognozq na przeszlosc.

JD: - Jak w ogole firma przeszla przez pan-
demig, czyli przez ostatni rok, od marca?
Jak musiala zmieni¢ codzienne funkcjono-
wanie?

GW: — Pandemig odczut kazdy, co oczywiscie
nas tez nie ominglo. Na poczgtku najwigkszy
problem stanowil strach, panika, niepewnos¢

i nadmierne obostrzenia u odbiorcow wezesniej
zamowionych towaréw. Nie omingly nas takie
sytuacje, ze samochod wyruszyl juz do klienta

i musielismy go zawrdcic, ze wzgledu na chwi-
lowe zamknigcie magazynu. Strach zagoscil
rowniez u naszych kierowcdw zwlaszcza, gdy
dotyczyto to wyjazdu do Francji i Wielkiej
Brytanii, oczywiscie nie u wszystkich, za co
Jestesmy im bardzo wdzigezni. Zapewne jak
wigkszos¢ predsighiorstw stosowalismy sig do
wszystkich wytycznych sanitarno—epidemio-
logicznych, poczgwszy od srodkdw dezynfe-
kujgcych, przygotowanych w pomieszczeniach
biurowych i samochodach cigzarowych oraz
wprowadzilismy w miarg mozliwosci pracg
zdalng dla pracownikow sektora logistycznego
i administracyjnego.

JD: - Przed kilkoma laty gtéwnym klopo-

tem wydawal si¢ brak kierowcéw? A teraz?

Grzegorz Wieczorek: — Specjalizujemy sig
glownie w transporcie migdzynarodowym

GW: — Brak kierowcow byt i nadal jest ogrom-
nym problemem dla przedsigbiorcdw branzy
transportowej. Nie jest tajemnicg, Ze chocby
u naszych sqsiadow na zachdd od Odry stawki za
frachty transportowe dla rodzimych firm sq duzo
wyzsze. Dlatego tez duzo kierowcow z naszego
kraju znajduje u nich zatrudnienie ze wzgledu
na wyzsze wynagrodzenie. Tylko dzicki takie
organizacji jak Zrzeszenie Migdzynarodowych

Przewoznikiw Drogowych w Warszawie i jej

dzialan w kierunku powrotu do szkdt zawo-
dowych specjalizacyi klas mechanik—kierowca
pojazdow samochodowych, w przyszlosci nastqpi
poprawa w tym zawodzie.

JD: - Rynek nowych cigzaréwek zdaje si¢
odbija¢, a jak jest w transporcie krajowym

i migdzynarodowym? Czy i jakie sa sympto-
my powrotu koniunktury?

GW: — Znéw padnie stowo ,pandemia’.
Przestoje w produkcji nie omingly réwniez pro-
ducentow samochodow cigzarowych, zapotrze-
bowanie na nowe pojazdy, zardwno u nas jak

i w calej Europie jest spore, wigc zrobif sig maty
deficyt. Miejmy nadziejg, Ze w krdtkim czasie
wszystko wrdci do normy. Jak juz wspomnia-
tem wezesnief, handel Polski z krajami Europy
Zachodniej jest stabilny, a nawet wzrasta, co
ma réwniez wplyw na transport krajowy, ktory
_pos’rednia tez W Lym uczestnicxy, roxwozgc
potfabrykaty pomigdzy przedsighiorstwami

w naszym kraju.

JD: - Czy bedzie wymuszona konsolidacja

wsréd polskich przewoznikéw?
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Tak przewiduja eksperci Zwigzku Polskie-
go Leasingu.

GW: — Trudno odpowiedziec na to pytanie.
Wedtug prognoz, o ile sredniej wielkosci firmy
transportowe mogq sobie radzic bez konsolidacyi
polskich przewoinikéw, to male przedsighior-
stwa skazane sq na porazkg — opinia ekspertow.
Konkurencja jest ogromna zaréwno w kraju
Jak i przede wszystkim ze strony zagranicznych
preedsigbiorstw, dlatego konsolidacja moze
okazac jedyng drogg chronigcq mniejsze firmy
przed upadkiem.

JD: - Firmie prowadzonej pana Grzegorza
D1ubaka i przez pana takie wchlonigcie
raczej nie grozi.

GW: — Firma nasza zalicza si¢ do sredniej
wielkosci, na rynku transportowym jest juz od
niemal trzech dekad, dokladnie od 1992 roku.
Specializujemy sig glownie w transporcie mebli
tapicerowanych, jest to specyficzne wyzwanie lo-
gistyczne, chocby ze wzgledu na ilos¢ ciggnikow
siodlowych do ilosci naczep. Na jeden ciggnik
praypadajq ponad dwie naczepy (nawet trzy),

co zapewnia plynnosc i elastycznosé z drugiej
strony. Wymaga to wigkszej dyscypliny wsréd
kierowcdw i elastycznosti obstugi samego pro-
Jektu. Naczepy do przewozu mebli sq w lekkiej
zabudowie kontenerowej, wigc nie nadajg si¢ do
kazdego rodzaju tadunku. Wykonujemy réwniez
ustugi transportowe naczepami typu: plandeki,
wywrotki, spraet specjalistyczny do przewozy
materiatow sypkich. Wszelkiego rodzaju usterki
w naczepach usuwamy we wlasnym warsztacie
samochodowym. Transport nie jest jedyng naszq
dzialalnoscig, konfekcjonujemy stal (grodzice),
ustugi warsztatowe. Posiadamy rowniez ustugi
dzwigowe: 15 ton, 25 ton, 50 ton. Zatrudniamy
tgcznie 115 pracownikéw, w tym kierowcdw

i pracownikow administracyi.

JD: - Czym kierujecie si¢ wybierajac marke
samochodéw, naczep? Wiernoscia okreslo-
nej marce czy poszukiwaniem najlepszych
rozwigzafn w danym momencie?

GW: — Przewoznikow moina podzielic na
dwie grupy przy wyborze marki pojazdow.

Pierwsza to grupa, u ktdrej jest przywigzanie

do danej marki pojazdow, druga to kierujgca
sig wzgledami ekonomicznymi. Zdecydowanie
nalezymy do tej drugiej: cena zakupu (rata

w wynajmie diugolerminowym), serwis,
ubezpieczenie, awaryjnost, ekonomia, obstuga
posprzedazowa i tak dalej.

JD: - Jak udaje sie pogodzi¢ prowadzenie
transportu z pracg na uczelni?

GW: — Przekazalem caly swojg wiedzg perso-
nelowi w naszej firmie, co pozwolito mi na pefne
zaufanie. Nie oznacza to, Ze nie sledzg i nie
analizujg ich pracy. Tak wyszkolony i profe-
sjonalny personel umozliwil mi pogodzenie
prowadzenia dzialalnosci gospodarczej z pracg
wykladowcy w Wyzszej Szkole Bankowej we
Wroclawiu. Praca naukowa i dydaktyczna na
uczelni pozwala nabywac nowe umiejetnosci,
a takze rozwijac wszelkie zainteresowania i po-
szerzac predyspozycie w zawodzie nauczyciela.
Wychowanie nowej kadry to jeden z priory-
tetow. To mozliwosc podzielenia sig wiedzg,
doswiadczeniem z miodym pokoleniem.

JD: - Dzigkuje za rozmowe.

'J Targi Kielce

exhibition & congress centre

>

EDYCJA

TIRONT

XV MiEpzYNARODOWE TARGI TRANSPORTU ZBIOROWEGO

8-10.06

INSPIRACJE ® KONTAKTY e BIZNES

2021

KIELCE

WARTO SIE SPOTKAC

WWW.TRANSEXPO.PL
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STAR 29

HISTORIA

BASKA, STRZAEA
PUSTYNI

Najzwyklejszy Star 29 zwany Baska pokonat blisko pét wieku temu Sahare robiac trase liczacg 15,7 tys.

kilometréw.

ierwsze $wicto i duzy sukces, docieramy
do Tamanrasset. Wiwat! — zanotowat
w dzienniku podrézy Krzysztof Markowski,
kierowca naukowej wyprawy Uniwersytetu
L.édzkiego. Nie bytoby w tym moze nic
dziwnego, gdyby nie to, ze do serca Sahary
dojechat Starem 29.

Dwa miesigce wezesniej, dzdzystego 22
pazdziernika 1974 roku, o$miu naukowcéw
UL wyruszylo Starem spod Teatru Wielkie-
go w Lodzi na wyprawe zycia.

Przygotowania do wyjazdu do Afryki
Réwnikowej pochtonety ponad rok. Najpierw
bylo podanie do wladz méwiace, ze studenci
i wyktadowcy planujg wyprawe do Afryki
Réwnikowej. Badacze otrzymali protekto-
rat rektora UL dr hab. Janusza Gérskiego,
poparcie Komitetu Eédzkiego i Wojewédz-
kiego PZPR oraz Ministerstwa Nauki,
Szkolnictwa Wyzszego i Techniki. Wyprawa
doszta do skutku dzieki rzeczowej i finanso-
wej pomocy przedsi¢biorstw ziemi 16dzkiej.

Uczelnia miata juz doswiadczenia w or-
ganizacji tego typu wypraw. W 1972 roku
przygotowata ekspedycje do Egiptu i rok
pézniej do Maroka. W ostatniej z wymienio-
nych Starem 29 pojechato dwanascie oséb
i kierowca. Trasa byla stosunkowo tatwa, ale
okazalo sie, ze tuzin uczestnikéw to zdecy-
dowanie zbyt wiele. W saharyjskim wyjez-
dzie miejsc bylo tylko osiem. Dziewigtym
uczestnikiem byt sprawdzony w marokariskiej
eskapadzie kierowca Krzysztof Markowski,
a kierownik ekspedycji dr Andrzej Piechoc-
ki miat trudny orzech do zgryzienia kogo
wybra¢ sposréd licznych chetnych.
Znikad pomocy

Najdtuzej jednak trwato zdobycie

samochodu. — Oczywiscie cheielismy Stara 660,

TEKST: Robert Przybylski
ZDJECIA: archiwum
Krzysztota Markowskiego

ale pienigdzy nie bylo zadnych, nie moglismy

nawet pomarzyc o jego kupnie. Wreszcie kolega
z fodzkiego PKS powiedzial, ze moze mi dac
rocznego, rozbitego Stara 29 — wspomina
Markowski.

Dodaje, ze zalezalo mu na wersji
benzynowej. — Z maojego doswiadczenia jako
kierowcy (w wojsku prowadzitem caly bazg
samochodowq) wiedziatem, Ze z benzynowcem
mozna sobie poradzic. Jego uruchamianie jest
Znacznie tatwiefsze niz diesla. Z niesprawnym
silnikiem wysokopreznym nic bym nie zrobit —
wyjasnia kierowca wyprawy.

Odwiedzit kolegg z Politechniki F.6dz-
kiej Wyczotkowskiego, ktéry Starem 660
jezdzil po Afryce. — Zapytal jakim samochodem
cheg jechac. Gdy dowiedzial sig, ze Starem 29
stwierdzit, Ze to dwa zupelnie rézne auta. Jego
miat napedy na 3 osie, pojedyncze kota i ze mu-
szg sam opracowac sobie marszrutg — wspomina
Markowski.

Star 29 wymagal remontu i Markow-
ski liczyt, Ze uda mu si¢ przekona¢ Fabryke
Samochodéw Cigzarowych w Starachowi-
cach do jego przeprowadzenia. Prototypow-
nia miata bardzo duzy warsztat i §wietnych

fachowcéw. — Wezesniej pracowalem na Piotr-

kowskiej w Biurze Konstrukcyjnym FSC. Jako
pracownik Politechniki £.odzkief utrzymywatem
kontakty z fabrykq i spotkalem sig z dyrektorem
technicznym dzialu doswiadczalnego. Poprosi-
tem go o pomoc.

— Fajnie pomoge, a dokqd sig wybierasz?

— Do Afryki na Sahare.

— Coo!? Takim samochodem?

—1d% do chlopakiw, dadzg ci wszystko co
cheesz, ale ja nic nie wiem.

Przesytatem mu widokéwke z Taman-
rasset — dodaje z usmiechem Markowski.

Ostatecznie samochéd wyremontowaty
warsztaty 16dzkiej strazy pozarnej. Mechani-
cy przejrzeli caly samochdd: silnik, skrzynie
biegéw, most napgdowy, o$ przednia. Skta-
dajac uzywali nowych czesci, nawet szezeki
hamulcowe otrzymaly nowe oktadziny. —
Chciatem byc pewien, Ze wszystko bede mial
w porzgdku. Codziennie siedzialem parg godzin
w warsztacie. Przejrzelismy uklad kierowniczy,
hamulcowy, ale i tak miatem duze przygody —

zauwaza Markowski.

Péttora miesigca na remont

Samochéd zostat przystosowany do
dalekich przejazdéw. Otrzymat drugi zbior-
nik od Jelcza (175 litréw, o 25 1 wigkszy niz
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starowski) i jeszcze dwa skrzydtowe zbiorniki
od Antonowa An—2 o pojemnosci 180 litréw
kazdy. — Kolega z lotniska w Lublinku podsungt
mi ten pomyst. Zbudowane sq z aluminium,
wige w praypadku uderzenia blacha zgina sig,
ale nie peka. Zamontowatem je pod skrzynig
ladunkowg, za tylng osig. Kolo zapasowe prze-
niostem na tylng burte. Razem zbiorniki miesci-
ty 980 litrow benzyny i zabrakto 40 litréw, aby
2 katalogowym zuzyciem zapewnic autu tysigc
kilometrow zasiggu — podlicza Markowski.
Podkresla, ze dolozyt staran, aby
samochéd nie przegrzewal si¢. — Zalozylem
chlodnice wody od Jelcza, ktdra byla wigksza od
starowskiej. Przed chlodnicq wody zmiescitem
chlodnicg oleju silnikowego, wzigtq z ZIEa.
Przewody paliwowe odizolowatem od silnika
— wymienia kierowca. Jego pomyslem byto
umieszczenie filtra powietrza na szoferce.
Nad kabing mechanicy zamontowali
potke, ktéra byta dodatkowym bagaznikiem.
Polowa skrzyni fadunkowej miescita wyposa-
Zzenie, a druga polowa dwie tawki, kazda dla

czterech cztonkéw wyprawy. Siedzieli bokiem

do kierunku jazdy, twarzg do siebie.

W plandece strazacy wstawili mate
okienka, zamontowali o§wietlenie i dzwonek
do kabiny kierowcy. Za oparciem lawek zna-
lazty si¢ kanistry z wodg pitng. Pod skrzynie
tadunkows trafily kosze z pigtnastoma ka-
nistrami na olej, denaturat, nafte, formaline,
alkohol skazony i benzyne.

Prace byty prowadzone do ostatnich
godzin przed wyruszeniem w tras¢. Wymia-
ne ttokéw i tulei cylindrowych mechanicy
zakoriczyli 21 pazdziernika. — Catg noc
tadowalismy bagaze. Po oficjalnym pozegnaniu
wyprawy jeszcze musialem wrocic do warsztatu
strazakow na dwie godziny dokoriczyc remont
samochodu — wspomina Markowski. Pigcioto-
nowe auto wyruszylo w $wiat z 6—tonowym

tadunkiem.

Pod lufami policyjnych pistoletéw

Juz w NRD po zjezdzie z drogi Star
ugrzazt prawymi kolami w rozmoknietym
poboczu. — Z klopotu wybawila nas NRD—
owska cigzardwka. Nikt nic nie mowit, ale

wszyscy byli podlamani myslgc o Saharze —

przyznaje kierowca. W NRD, po przejecha-
niu 600 km sprawdzit luz zaworéw i oka-
zalo sie, ze osiem trzeba byto wyregulowad,
poniewaz nie miaty luzu.

Podréznicy walezyli nie tylko z materig
nieozywiong. W RFN, w poblizu Giesen,
0 6smej wieczorem Stara okrazyly samochody
policyjne i sprowadzily na teren posterunku.
Drziennik E.6dzki tak opisat to zdarzenie
relacjonowane przez cztonka wyprawy: , Tutaj
zostajemy natychmiast otoczeni przez uzbro-
jonych w pistolety maszynowe policjantéw
i poddani rewizji osobistej z re¢koma podnie-
sionymi do géry, z twarzami odwréconymi
do burty samochodu. Pod lufami pistoletéw
maszynowych dwaj uczestnicy ekspedycji, dr
Andrzej Piechocki i dr Wojciech Kafliniski
zostali poddani przestuchaniu, w trakcie
ktérego musieli wyjasni¢ charakter i cel naszej
podrézy. Mimo ze obaj 16dzcy naukowcy
w spos6b kategoryczny domagali si¢ od za-
chodnioniemieckiej policji wyjasnien, co byto
powodem takiego brutalnego zachowania —

niewiele mogli si¢ dowiedzie¢, poza dziwnym

. . Land und See

' l SPEDITION
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lub pisemne skontaktowanie sie:
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stwierdzeniem, jakoby na terenie RFN dosta-
ta si¢ grupa agentéw rozdajacych materiaty
propagandowe. Pézniej, gdy wrécilismy juz do
Lodzi dowiedzialem si¢, ze do Uniwersytetu
Lédzkiego nadeszlo oficjalne pismo z policji
RFN, w ktérym jednak poza stwierdzeniem
omytki, nie znalazlo si¢ ani jedno stowo ubo-
lewania czy tez przeproszenia.”

Markowski przypuszcza, ze moglo cho-
dzi¢ o broszurke reklamujaca £.6dz. W hi-
storii miasta przypomniana byla okupacji III
Rzeszy.

Jednak gtéwnym zmartwieniem
pozostawal samochdd, ktéry szwankowat.
Kierowca wspomina, ze im dalej tym byto
gorzej. Brakowato mocy silnika. — Pierwszy
postd] mozliwy byl dopiero w Paryzu, gdzie
czekalismy na wizy algierskie i moglem wzigé
sig za remont silnika. W drugim cylindrze byla
tylko polowa zaworu wydechowego. Poprawi-
lem takze montaz krdccow gumowych lgczqcych
glowicg 2 kolektorem wodnym. Usunglem nie-
szezelnosci przy filtrze zgrubnego oczyszczania
oraz miski olejowej. Naladowalem akumulator,

ktdry podczas jazdy rozladowal sig.

Pracowita droga we Francji

We Francji zepsula si¢ pradnica. — Mia-
lem drugg, ale bez kola pasowego. Nie moglem
praetozyc go, poniewaz jedno byto mocowane
na stozku, drugie na watku. Trzeba bylo walek
przetoczyé. Na przednim zderzaku zamonto-
walem imadetko.

Zandarmi podchodzq: moze pomdc?
Potrzebujemy tokarki. Miasto jak pot Eodzi,
a nigdzie jej nie bylo, bo warsztaty naprawiaty
samochody za pomocqg wymiany podzespolow.
Dopiero po paru godzinach policjanci dali
adres slusarza. ldziemy tam cali szczesliwi,
a tam dwdch praktykantow. Pytamy czy mozna
Ppretoczyc na frezarce, a oni ze nie umiejg.
Gdzie szef? Na urlopie w Hiszpanii. To sam
zrobigNie i koniec. Szefa nie ma i nie ma
mowy. Probujemy namdéwic ich, ale nie. Na
drugi dzieri zndw przychodzimy, ze zrobig,
posprzqtamy, w kovicu jeden sig zgodzit, drugi
z duzymi oporami. Po 5 min. walek przetoczy-
lem na wymiar.

Zaplacitem 20 frankéw, wychodzg, a on
Ze fakturg chee wystawic, tylko musi wpisac, ze
robil pilnikiem, nie na tokarce. Dla nas to byt
szok. Faktura na UL przyszla, ze robota zrobio-

na — wspomina Markowski.

Kierowca wyprawy Krzysztof Markowski
Pray tablicy ustawionej w miejscu, gdzie
przechodzi zwrotnik Raka.

Ruszylismy dalej i w Bordeaux dokrecilem
glowicg, przeregulowalem zawory, wymienilem
olej i wykonalem OT-1 po przejechaniu 3,6
tys. km. Podczas przeglgdu zauwazylem ubytek
powietrza w wewngtrznych kolach blizniakiw.

Na granicy hiszpariskiej dokrecitem
nakretki strzemion resordw, miski olejowey,
pompy benzynowej i wymienitem wydmuchang
czgsciowo uszezelkg rury wydechowey.

Okazalo sig, ze byly Zle podlgczone
prewody do regulatora napigcia pradnicy.
Oznaczalo to, ze od L.odzi jechalismy na samej
pradnicy.

W gorach w Hiszpanii ponownie zeszlo
powietrze z wewngtrznych kot blizniaksw.
Otazalo sig, ze wentylki opieraly sig o roz-
grzane bgbny i guma zaworkéw nadmiernie
nagrzewata sig, puszczajgc powietrze. Wentylki
odizolowalem kawalkiem drewna.

W Algerciras, przed wjazdem na prom
musialem zdjgc tylne kola i wyregulowac ha-
mulce. Dolatem 0,5 [ oleju do tylnego mostu. Za-
uwazylem powigkszajgcy si¢ luz na sworzniach
zwrotnic. Probowalem wyregulowac hamulec
reczny — opisuje Markowski.

Dla Dziennika L.édzkiego europejski
przejazd opisat tak: ,Samochéd méj zacho-
wuje sie jak dziki, nieokietznany mustang —
nie znosi pana nad sobg i przez calag Europe
musze¢ stacza¢ z nim heroiczne boje, azeby
go poskromi¢. , Tresura” ta kosztowata mnie
i moich towarzyszy bardzo duzo nerwéw

i wysilku, azeby w Afryce ,Baska” byta w pel-

ni sprawna i nalezala do pierwszoplanowych
postaci wyprawy naukowej wzbudzajacej na

calej trasie duze zainteresowanie.”

Afrykanskie asfalty

Ekspedycja opuscita Europe 16 listo-
pada 1974 roku po przebyciu 5,6 tys. km.
Spalanie dochodzito do 42 1/100 km, oleju
0,4 1/100 km, temperatura wody nie przekro-
czyta 90 stopni przy catkowicie zastonigtej
chtodnicy. Cisnienie oleju wynosito 3 atm.

Na przekroczenie granicy z Maro-
kiem wyprawa zmarnowata 8 dni: najpierw
Marokariczycy mieli pretensje do przyrzadéw
pomiarowych, trutek na zwierzeta i forma-
liny, nastepnie do dubeltéwek, potem do
zywnosci. Pomogta interwencja ambasady
polskiej w Rabacie.

Podczas postoju na marokanskiej gra-
nicy kierowca—mechanik wymienil glowice
aparatu zaplonowego, oczyscil i wyregulowal
$wiece zaplonowe, sprawdzit luzy zaworowe,
nasmarowal aparat zaptonowy. Skasowat luz
w uktadzie kierowniczym, stwierdzajac ze jest
to maksymalny zakres regulacji.

Naukowcy z Maroka wjechali do
Algierii i tam zaczeta si¢ pustynia. Uczest-
nik wyprawy, geomorfolog Witold Dylik
w ksigzce ,Z dziennika afrykariskiej wypra-
wy” opisywal, ze obszary piaszczyste (ergi)
stanowig jedna trzecig powierzchni Sahary.
Pustynia skalista nazywa si¢ hamada, zwi-
rowa serir, pylowa sebkha. ,Zmierzamy caty
czas na poludnie. Star spisuje si¢ doskonale,
chtodnica caly czas zastonigta. Asfaltowa
droga ma $wietng nawierzchni¢. Zblizamy
si¢ do oazy El-Golea. To jedna z najwick-
szych i najbogatszych oaz saharyjskich.

Ma duzo wody, ale temperatury potrafig
osiagnac 60 stopni. W El-Golea zdobylismy
upragnione blachy, za ktére zaplacilismy
parg zapasowych butéw. Obie strony byty
zadowolone z transakcji. Z dwéch diugich
blach zrobilismy 4 krétsze, co bylo bardziej
poreczne do noszenia. Blachy maja 3 mm
grubosci i sg tak wyprofilowane, ze wytrzy-
mujg cigzar najwigkszych nawet samocho-
déw.” thumaczyt Dylik.

W oazie Ajn Salach skoriczyla si¢ as-
faltowa droga. W matym warsztacie kierowca
dokonal przegladu samochodu: wymienit
olej, nasmarowat wszystkie punkty, dokrecit
$ruby.
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W Ajn Salach ekspedycja zgtosita
policji wjazd na pustynie. — Tam stuzby
prowadzity kontrolg techniczng. Gdy funkgo-
nariusz wyczytal w dowodzie rejestracyjnym,
Ze samochdd ma tylko 105 KM i naped na tyl,
nie cheial nas puscic. Przekonywalem Ze to
pomytka, ze powinno by¢ 150 KM. Sami fez
bilismy sig z myslami, ogarniaty nas waqtpliwo-
sci. Pamigtalismy zakopanie w NRD i jeszcze
gorsze na plazy we Francji. — Jak uwazacie?
Bedg sig staral przejechac. Mielismy po 23-25
lat, ja miatem 27 lat. Dobra! Jedziemy! Dwa
dni czekalismy, policja dzwonila do ambasady

i wreszcie data pozwolenie pod warunkiem, ze

Jako kierowca wezmyg na siebie odpowiedzialnos¢

za catg grupe. To zwalnialo policig = obowigzku
szukania naszej ekipy gdybysmy w wyznaczo-
nym czasie nie 2gtosili sig na posterunek policji
w Tamanrasset — tlumaczy Markowski.
Na wlasng odpowiedzialnosé¢

Na dalszych etapach podrézy oddajmy
glos Dylikowi: ,Kierunkowskaz pokazuje, ze
do Tamanrasset mamy 700 km. Po godzinnej
jezdzie koriczy si¢ wspanialy asfalt i zaczyna
piaszczysta droga, szeroka czasem na kilka
kilometréw ze sladami we wszystkich kie-
runkach. Po srodku biegnie 4-metrowa droga
o nawierzchni pralki. To stynna saharyjska
pista. Bardzo na niej trzesie i dygocze, jakby
za chwile mial si¢ rozlecie¢, resory wpadaja
w niebezpieczny rezonans. Zjezdzamy obok,
rozpedzamy si¢ i przy 70 km/h auto plynie po
tych nieréwnosciach. Dla naszego obtadowa-
nego Stara byta to zbyt duza predkosé, a do-
datkowe niebezpieczeristwo stwarzaly liczne
glebokie dziury i poprzeczne zaglebienia.

Niewiele samochodéw korzysta z pral-

ki, szukaja wlasnej drogi. Wybieramy jakies

$lady i wkrotce zapadamy si¢ po osie w pia-
chu. W ruch ida topaty i blachy, po kilku
godzinach samochdd staje na kolach.

Pierwszego dnia, mimo kilkukrot-
nych blachowari pokonalismy 150 km, co
bylo optymistyczng wrézba. Jednak wyniku
z pierwszego dnia nie udalo si¢ nam nigdy
powtérzyc. Bilismy rekordy najkrétszego
dziennego przebiegu, zadni na wlasne sity
pokonywaliémy po 20 km dziennie. W dro-
dze do Tamanrasset przejezdzalismy 70-80
km dziennie (dwa razy wigcej niz karawana).
Brak przedniego napedu, staby silnik zmuszat
do jazdy na drugim, trzecim biegu.”

Przebiegi byly niewielkie i zmuszaly do
oszczedzana wody. Konieczne bylo pozosta-
wienie zelaznego zapasu wody na wypadek
zabladzenia. ,Dzienna stawka wynosita 2—4
litry wody na osobe. Ta ilo§¢ musiata wystar-
czy¢ do picia i umycia si¢. Trzech uczestni-
kéw korzystato z 20-litrowego kanistra wody
tak, by starczyt im na 3 dni. Doszlismy do
takiej perfekeji, ze mylismy sie¢ (facznie z glo-
wa) w litrze wody, a ta sama woda jeszcze
byta wykorzystana do przepierki.” opisywat
Dylik.

A bylo co zmywaé. Wiatr i ped
samochodu wzbijaly w powietrze ogromne
tumany piasku, ktéry wdzieral sie nawet do
szoferki. — Koledzy na pace po chwili wyglgdali,
Jakby ktos ich przetoczyl po czerwono—zdltym
pyle— opisuje kierowca. Dodaje, ze na dystan-
sie 420 km dwukrotnie czyscil filtr powietrza.

Uwaza, ze tarka pisty nalezala do
najmniej przyjemnych odcinkéw podrézy. —
Silnik ledwo dawal radg utrzymac predkosé 50
czy 60 km/h, gorke widzial szybciej ode mnie.

Tz odcinki najbardziej dawaty w kosc, bo sruby

odkrecaly sig same. Codziennie potrzebowalem
minimum 2-3 godziny na sprawdzenia auta
i dokrecenie srub — podkresla Markowski.
Jezeli Star zjezdzal z twardej tarki,
zapadat si¢ w migkkim piachu. — Na wydmach
Star zuzywat 100 litréw na 100 kilometréw.
Jedynka i gaz do dechy. Czutem ten silnik,
Jakby to maoje cialo pracowalo. Sztuka, zeby nie
zarzngc silnika. Jednego dnia pokonalismy 800
m od rana do wieczora. A my sami, bez telefonu.
Najwigkszy problem byt z rozpoznaniem
terenu, poZniej rozpoznawalismy po kolorze, po
nawierzchni ktdredy mozna jechac — zaznacza
kierowca.

Poobijany Star, z powgniatanymi
zbiornikami paliwa, dojechal szczgsliwie do
Lagos w Nigerii. Rama, poprzeczki a nawet
resory zniosly trudy bez uszczerbku. Star
wzbudzit duze zainteresowanie tamtejszych
przedsigbiorcéw. Jeden gotéw byl zaplaci¢ za
cigzaréwke rynkows cene. Inny zainteresowat
si¢ oponami, ktére ani razu nie wymagaly
interwencji. Porobit zdjecia i gotéw byt hur-
towo kupi¢ olsztyriskie gumy.

Z handlu nic nie wyszlo, a podréznicy
musieli szybko jecha¢ do Akry w Ghanie,
gdzie zaokretowali si¢ na statek PLO , Kryni-
ca”. Pod koniec marca jednostka przybila do
Szczecina.

Star jezdzil kilka lat w uniwersyteckiej
flocie. Markowski zlozyt w FSC obszerny
raport o samochodzie, ale producent nie za-
interesowal si¢ wyczynem. Natomiast bogate
zbiory geologiczne, flory i fauny sg ozdoba
uniwersyteckiej kolekgji.

Podzickowania dla Krzysztofa Mar-
kowskiego za pomoc w zebraniu materia-

16w do tekstu.

NAPRAWY PRZEKLADNI KIEROWNICZYCH
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Nowe zlecenie, atrakcyjny kontrakt, albo powazna awaria zuzytego sprzetu. W takich przypadkach zakup

nowej maszyny to wydatek nagly i zagrazajacy plynnosci finansowej. Wyjsciem jest wigc leasing.

zisiaj rynek proponuje szeroki wybor
D réznych maszyn budowlanych, a ich
rozstrzal cenowy jest doprawdy ogrom-
ny, od kilku tysiecy ztotych az po kilka
milionéw. Jest oczywiste, ze olbrzymie
koszty w przypadku wigkszych maszyn sg
utrudnieniem dla wielu przedsiebiorstw,
zaréwno malych, §rednich, jak i znacznie
wiekszych.

Tutaj przychodzi z pomocg leasing
maszyn budowlanych, nowych i uzywanych,
ktéry umozliwia sukcesywne wyposazenie
firmy w niezbedny sprzet, nie obcigzajac
zbytnio kapitatu, gdyz harmonogram splat
jest elastyczny, dostosowany do mozliwo-
$ci oraz potrzeb danego przedsigbiorcy.
Odpowiednie maszyny stanowig fundament
kazdej firmy budowlanej. Z ta argumentacja
przedstawicieli firmy Master Leasing wypada
sie tylko zgodzié.

Specjalisci z firmy Leasing Polski wska-
zujg na cztery podstawowe, charakterystyczne
cechy. Przede wszystkim, wlascicielem przed-
miotu pozostaje leasingodawca. Leasingobior-
ca ma mozliwo$¢ wykupienia uzytkowanego
przedmiotu po zakoriczeniu umowy. Leasing
zapewnia minimum formalnos$ci w procedurze
uproszczonej. W leasing mozna wzigé zaré6w-
no nowe, jak i uzywane maszyny. Taki sposéb
finansowania moze dotyczy¢ przeréznego
sprzgtu budowalnego, w gre wehodzg m.in.:
koparko—tadowarki, koparki i minikoparki,
tadowarki kolowe, minikoparki, frezarki do as-
faltu, walce, rozscielacze asfaltu i betonu, wy-
twornie mas bitumicznych i wezly betoniar-
skie, narzedzia. Rata wstgpna najczesciej waha
si¢ od 1 proc. do 10 proc., cho¢ sg tez oferty 0
proc., czyli bez poczatkowej wplaty. Kolejna,

istotna sprawa — leasingodawcy bardzo czgsto

wspolpracujg z firmami ubezpieczeniowymi,
dzigki temu mogg zaproponowac korzystng
oferte cenows. Koszty ubezpieczenia mozna
wlaczyé w catkowite koszty leasingu i mie-
sigczng rate leasingows.

Firmy leasingowe oferuja réwniez
leasing uzywanych maszyn budowlanych.
Wigkszos¢ finansuje maszyny, ktére maja nie
wigcej niz 5 lat, ale istniejg tez takie, ktére
dopuszczajg starsze, np. 10— czy 15-letnie.
Procedura leasingu uzywanych maszyn jest
niemalze identyczna jak nowych. Réznica
dotyczy wysokosci wymaganej oplaty wstep-
nej, ktéra wynosi minimum 10 proc. Jesli
leasingodawca zgodzi si¢ na leasing uzywanej
maszyny, pod uwage bierze trzy czynniki:
wiek sprzetu, Zrédlo z ktérego pochodzi oraz
oceng rzeczoznawcy. Rzeczoznawca ma za

zadanie sprawdzi¢ stan maszyny i ja wycenic.

TRANSPORT KOPARK
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| LEASING MASZYN BUDOWLANYCH

RYNEK

Swobodny leasing

EFL juz od trzech dekad aktywnie
uczestniczy w rozwoju polskiej przedsigbior-
czosci. Oferta dla firm budowalnych obej-
muje nowe i uzywane sprzety. Finasowanie
moze by¢ w postaci leasingu lub pozyczki.

— W ciggu 30 lat dziatalnosci zdobylismy
zaufanie ponad 330 tysigcy, prawie tylu, ilu
mieszkancow liczy Lublin — komentuje Adam

Linkiewicz, menadzer ds. rozwoju rynkéw.

&©

— Klienci EFL sfinansowali aktywa o lqcznej

wartosci 70 miliardow zlotych, czyli rowno-
wartos¢ budowy 35 Stadiondw Narodowych lub
146 budynkéw Narodowego Forum Muzyki we
Wroctawiu.

Unikatows oferte EFL stanowi Leasing
Swobodny. Ustuga ta pozwala na samodziel-
ne zarzadzanie wysokoscig rat w celu dopa-
sowania ich do biezacej ptynnosci finansowej
firmy. Dzi¢ki temu przedsigbiorca ma moz-
liwo$¢ szybkiej reakeji na sytuacje na rynku,
na ktérym funkcjonuje. Leasing Swobodny
jest dodatkowo narze¢dziem wspierajacym

rozwdj firmy w przypadku, gdy konieczna

jest kumulacja $rodkéw, np. gdy przedsie-
biorca rozpoczyna dziatalno$é na nowym
rynku lub podpisuje duzy kontrakt. W ra-
mach Leasingu Swobodnego klient moze
zmieniaé¢ wysoko$¢ miesiecznych zobowigzari
wynikajgcych z harmonogramu. Co wigcej,
nie potrzebuje w tym celu pisa¢ wniosku, ani
dzwoni¢ do leasingodawcy. Wystarczy kom-
puter z dostepem do internetu i pare chwil
spedzonych na portalu Klient EFL. Z ustugi
moga skorzysta¢ zaréwno nowi jak i obecni
klienci EFL podpisujgc umowe leasingu ope-
racyjnego w polskiej walucie, przy zmiennej
stopie procentowej oraz o wartosci ofertowej

nie przekraczajacej 500 tys. zt.

Procedura ekspresowa

Idea Leasing moze zastosowa¢ proce-
dure ekspresows, ktéra pozwala na sfinan-
sowanie maszyn i urzadzen budowlanych
w ciggu jednego dnia. Idea Leasing finansuje
koparki, tadowarki, spycharki, maszyny
drogowe (m.in. walce, kruszarki, ubijaki,
zageszezarki), wozki widtowe oraz szereg

innych maszyn i urzadzen.

Zwrotny, warto wzig¢ pod uwage

Leasing zwrotny to spos6b na zdobycie
srodkéw dla firmy. Polega on na sprzedazy
srodka trwalego firmie leasingowej przez
przedsigbiorce. Nastepnie, na podstawie
umowy cywilnoprawnej, leasingobiorca
uzyskuje zezwolenie na uzytkowanie przed-
miotu. W momencie sprzedazy i zawarcia
umowy, wlascicielem przedmiotu staje si¢ fir-
ma leasingowa. Ta forma ma na celu poprawe
plynnosci finansowej przedsi¢biorstwa. Eks-
perci z Leasing Polska podkreslajg, ze leasing

zwrotny stanowi alternatywe dla firm, ktére

posiadaja wysoka warto$¢ srodkéw trwaltych,
a ktérym brakuje kapitatu obrotowego np.
na inwestycje. Leasing zwrotny maszyn jest
mozliwy w procedurze uproszczonej albo
standardowe;.

Przedsigbiorcy korzystaja z leasingu
zwrotnego m.in. ze wzgledu na inwestycje.
Wihasciciel firmy budowalnej — trzymajmy
si¢ tej branzy — oddaje swoje $rodki trwale,
aby uzyskac za nie pieniagdze, ktére moze
przeznaczy¢ na inwestycje, przykladowo na
zakup nowej maszyny. Moze to by¢ takze
splata innych zobowigzan za $rodki uzyska-
ne z leasingu zwrotnego. Liczy si¢ poprawa
plynnosci finansowej, zwigkszenie korzysci
podatkowych, uwolnienie zamrozonych
srodkéw.

Rok nie byl zty

— Jesti spajrzec tylko na cyfry, rok 2020 nie
byt weale zly — przyznaje Artur Stomka, head
of industrial equipment w SG Equipment
Leasing Polska. — Nasza spétka sfinansowata
dla swoich klientow nieznacznie mniej (kilka
procent) maszyn budowlanych, niz w roku
2019, ktory byt bardzo dobry dla branzy. Biorgc
pod uwage roxpoczgte i planowane inwestycje
w infrastrukture, zardwno te ogélnokrajowe jak
i na poziomie lokalnym, przez najblizsze kilka
lat pracy powinno byc duzo. Pamigtajmy, Ze
inwestyce tego typu pobudzajq calq gospodarke,
o czym dobrze wiedzq rzqdzqgcy na kazdym
szczeblu, od lokalnego po unijny. Biorgc to pod
uwage, pomimo zagrozen zwigzanych z nastgp-
stwami pandemii, osobiscie pozostaje optymisty.

SG Equipment Leasing Polska zajmuje
si¢ leasingiem maszyn i urzadzen, srodkéw
transportu oraz technologii. Nalezy do
Societe Generale Equipment Finance, do
miedzynarodowej firmy wyspecjalizowanej
m.in. w finansowaniu majatku trwatego,
funkcjonujacej w ramach Societe Generale,
jednej z wiodgcych europejskich grup ustug
finansowych.

Dane Zwiazku Polskiego Leasingu
(ZPL) potwierdzaja, ze w ubieglym roku nie
doszto do zapasci na rynku leasingu maszyn
budowlanych. Sprzet budowlany jest przez
ZPL zaliczany do grupy ,maszyny i inne
urzadzenia”. Cala grupa w ub.r. spadta o 5
proc., sprzet budowlany o 9,1 proc. Prognozy

na biezacy rok zaktadajg solidny wzrost grupy
0 10,5 proc.
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LIEBHERR

RYNEK

L 5501 L 556 XPoweR
PO ZMIANACH

W ladowarkach kolowych L 550 i L 556 XPower zwigkszono wydajnos¢ silnikéw, hydrauliki roboczej

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

i osprzetu. Dostepne sg cztery wersje ramion podnoszacych, jak réwniez zoptymalizowane szybkozlacze

LIKUFIX.

‘ N J ciagu picciu lat od debiutu duze
tadowarki kotowe Liebherr XPower

zdobyly dobrg pozycje wsréd wydajnych, sta-
bilnych maszyn, o ograniczonym ,apetycie”
na paliwo. — Ladowarki L 550 XPower i L
556 XPower sq uzywane gldwnie w zastoso-
waniach przemystowych, w tym takze w sekto-
rze recyklingu, przy usuwaniu odpadow (m.in.
wielkogabarytowy zlom metalowy i Zuzel odpa-
dowy). Rozumiemy jak trudne warunki panujg
na wysypiskach i w centrach recyklingu. Majgc
to na uwadze, w ramach aktualizacji naszych
modeli celowo zainwestowalismy w wydajnos¢
i wszechstronnosc naszych tadowarek —wy-
jasnia Mark Walcher, menedzer produktu
w Liebherr — Werk Bischofshofen.
Wigksza wydajnosé

Aby zwigkszy¢ wydajnos¢, konstrukto-
rzy Liebherra wzmocnili ramiona podnoszg-
ce maszyn i dokonali przegladu hydrauliki
roboczej obu fadowarek. Innowacje skutkuja
tez mozliwoscig zwigkszonego obcigzenia
maszyn, wickszg sitg odspajania na tyzce.

Zwigkszona wydajnos¢ to tez rezultat zasto-

r

sowania mocniejszego silnika i ulepszonej
hydrauliki roboczej. Producent zapewnia,

ze zwigkszenia mocy silnika w obu mode-
lach uzyskano przy zachowaniu relatywnie
niskiego zuzycia paliwa, co jest szczegél-

nie istotne np. podczas przyspieszania lub
podczas wnikania w material, réwniez wtedy
gdy tadowarki wyposazono w ciezki osprzet
czy opony z pelnej gumy. Zwickszenie

—p

"

wydajnosci hydrauliki roboczej umozliwito
dynamiczne podnoszenie i przechylanie,
niezaleznie od wielko$ci i cigzaru narzedzia
roboczego.

Modyfikacje konstrukcyjne ramion
podnoszacych sprawily, ze latwiejsze niz
wezesniej jest odrywanie, trzymanie i wycig-
ganie. W rezultacie operatorzy mogg teraz
efektywniej manipulowa¢ np. tak ,wymagaja-
cymi” materiatami jak: ztom, papier, kompost
i klody, szczegélnie w gérnym zakresie pod-
noszenia. Masa operacyjna w przypadku L
550 XPower wynosi 18,55 t, w przypadku L
556 XPower jest o 1,05 t wigksza. Pojemnos¢
standardowej tyzki wynosi odpowiednio: 3,4
i 3,7 m szesc. Silnik, w przypadku mniejszej
maszyny dysponuje mocg 222 KM, w przy-
padku wigkszej wynosi ona 249 KM. XPower
spelnia taka samg funkcje jak standardowa
przekiadnia z mozliwoscia rozdzielenia mocy,
jest jednak od niej skuteczniejsza. Laczy dwa
rodzaje napedu: hydrostatyczny, szczegdlnie
efektywny podczas krétkich zadari zala-
dunkowych oraz mechaniczny (na dtuzsze

odcinki tras i jazdg po wzniesieniach).
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W zaleznosci od rodzaju operacji
dostepne sg cztery wersje ramion podnosza-
cych, w postaci kinematyki z uktadem typu
Z, standardowej i wysokiego podnoszenia,
a takze kinematyki przemystowej, standar-
dowej i wysokiego udzwigu. W przypadku
wysiegnika typu Z, maksymalna sita jest
wytwarzana gdy np. tyzka lub inny osprzet
pracuje blisko ziemi i wyrywa material ze
stosu. To wazne szczegélnie podczas pod-
noszenia i fadowania skat, Zwiru lub gruzu
budowlanego. Konstruktorzy Liebherra
dokonali réwniez modyfikacji kinematyki

przemystowej, dostosowanej do operacii,

ktére czesto wymagajg od operatoréw pracy
z cigzkimi narzedziami roboczymi, np.
tyzkami wysokiego wysypu i chwytakami
do kiéd. Ponadto kinematyka przemystowa
oferuje prowadzenie réwnolegle, a wersja

z wysokim udzwigiem ma przedtuzone
ramiona podnoszace zapewniajace wickszy
zasi¢g i bardziej produktywny zatadunek na
duzej wysokosci.

Dzigki zwigkszonemu obcigzeniu

koricéwki i szerokiej gamie opcji wyposa-

zenia zwiekszono wszechstronno$é maszyn.

Operatorzy moga pracowac wiekszymi lyz-

kami niz wczesniej i przemieszczaé wigcej

materiatu. W pelni automatyczny system
szybkoztacza LIKUFIX (znany z koparek
hydraulicznych Liebherr), po raz pierwszy
dostepny jest dla fadowarek kotowych L
550 XPower i L 556 XPower. LIKUFIX
umozliwia operatorom bezpieczne i wygod-
ne przelgczanie osprz¢tu mechanicznego

i hydraulicznego oraz narzedzi z wnetrza
kabiny, za naci$nieciem jednego przycisku.
Ponadto dostgpnych jest szereg systeméw
wspomagajacych, a wéréd nich aktywne
wykrywanie przeszkéd z tytu z nowym
asystentem hamowania, co ma zwickszy¢
bezpieczenistwo podczas wykonywania

codziennych operacji.

POWERBLOC CZYLI

SPECJALISTA OD BETONU

l l nikatowy naped Liebherr Powerbloc

coraz bardziej przekonuje budowlari-
céw. Takze pétzamknigty obieg oleju ma
wiele zalet.

Prezentacja innowacyjnej techno-
logii Liebherr Powerbloc miala miejsce
na targach Bauma 2019. Od tego czasu
wielu kolejnych uzytkownikéw przekona-
to si¢ do jej zalet, a pompa do betonu 42
XXT z zespotem pompowym Powerbloc
mogta kilkakrotnie zademonstrowaé swoje
mozliwosci. Wyposazona w pigcioczesciowy
sktadany maszt swobodnie miesci si¢ w
ciasnych przestrzeniach ulic, dysponujac
jednoczesnie dlugim zasiggiem na placu
budowy. Mala wysokos¢ rozktadania 42 M5
XXT w polaczeniu z jej duzg mobilnoscig
ulatwia pracg w budynkach. Catkowity
ciezar roboczy zwrotnego i kompaktowego
urzadzenia wynosi niecate 32 t. Montowana
na ciezaréwee, 42 M5 XXT jest od dwéch
lat w ciagtym uzyciu w firmie Betonpum-
pen — Union (BPU) w Ulm. Ostatnio miata
okazj¢ sprawdzic si¢ podczas betonowania
bardzo masywnej plyty — podstawy w fabry-
ce Liebherr w Ehingen, gdzie produkowane
s3 zurawie samojezdne i gasienicowe. Za
pomocy tej maszyny przetransportowano

beton o objetosci ok. 750 m szesc.

Petne betonowanie wykonano w
ciggu zaledwie jednego dnia roboczego, a
na miejscu byta tez kolejna, montowana
na cigzaréwce pompa do betonu Liebherr,
model 37 XXT.

Wsréd gléwnych waloréw pompy 42
MS5 XXT jest nowo opracowana jednost-
ka napgdowa. Przede wszystkim, w pelni
integruje wszystkie hydrauliczne elementy
przelaczajace i pomiarowe. Eliminuje to
potrzebe stosowania wielu przewodéw
hydraulicznych i innych weze$niej wyma-
ganych elementéw. Christian Klafszky,
Dyrektor Zarzadzajacy BPU Ulm, w pelni
dostrzega walory jednostki po niemal
dwuletniej eksploatacji. — W tej maszynie
szczegdlnie podoba mi sig cicha, plynna i wy-
dajna praca zespolu pompowego. Wazna jest

tez wytrzymalos¢ — podkresla.

Uzupetnienie innowacyjnej jednostki

napedowej stanowi specjalnie zaprojekto-
wany, wysokowydajny pélzamkniety obieg
oleju.

Gwarantuje, ze wszystkie mechani-
zmy sg stale ,,obstugiwane” przez wydajna
hydraulike. W istocie, system specjalnie
opracowany przez Liebherr taczy zalety
obwodéw otwartych i zamknietych, a
jednoczesnie eliminuje ich wady. W rezul-
tacie mozna réwniez znaczaco zmniejszy¢
objetosé oleju.

Obecnie Powerbloc jest dostepny
tylko w polaczeniu z zamontowang na
ciezaréwee pompg do betonu 42 M5 XXT.
Wszystko jednak wskazuje na to, ze juz
wkrétce bedzie mozna zaoferowac ten
innowacyjny system réwniez dla innych

typéw pomp. Prace trwaja.
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WOZIDEA

SZTYWNORAMOWA ELITA

Uzytkownicy wozidel za kluczowe cechy maszyn uznaja: stabilng konstrukeje, trwalo$¢, relatywnie duza
pojemnos$¢ i odpowiednia powierzchnie skrzyni, trwaly silnik, nalezyta widocznosé z kabiny, jak réwniez

komfort eksploatacji. Najnowsze pojazdy sztywnoramowe sa w stanie spelni¢ wigkszo$¢ tych wwymagan.

RYNEK

‘ N Jprawdzie od kilkunastu juz lat
wozidla przegubowe sa bardziej
popularne od sztywnoramowych, jednak i te
ostatnie majg ciagle wielu amatoréw. Znaj-
dujg zastosowanie w robotach kopalnianych,
w przemysle budowlanym i w kamienioto-

mach. Chwalone sa gtéwnie za stabilnos¢,

udzwig oraz tatwos¢ obstugi.

Komatsu ma maszyny HD325-8
1 HD405-8. Wiréd kluczowych, akcentowa-
nych przez samego producenta waloréw sa:
funkcja automatycznego wylaczania silnika
(maksymalizujgca oszczednos¢ paliwa);
automatyczny ukiad kontroli trakcji KTCS
(opcjonalnie); duza moc spowalniacza; rela-
tywnie niewielki promien skretu, jak réwniez
bezprzewodowy system monitorowania
Komtrax 5.0, Komtrax Plus. Do napegdu
stuzy fabryczny motor SAA6D140E-7 ge-
nerujacy moc ponad 500 KM (przy 2000 obr.
/ min.). Dostawca zwraca uwagg na prze-
projektowane elementy uktadu napedowego,
uwzgledniajace wzrost mocy. Zwickszono
pojemnos¢ chiodnicy EGR, co ma ogra-
niczy¢ emisje NOx i polepszy¢ wydajnosé
silnika. Turbo o zmiennej geometrii (VGT)
odpowiada za optymalny przeptyw powietrza
do komory spalania silnika we wszystkich
warunkach predkosci i obcigzenia. Aby osia-
gna¢ catkowite spalanie paliwa i nizszg emisje
spalin zastosowano wysokoci§nieniowy uktad
wtrysku paliwa Common Rail o duzej obcig-
zalnosci, sterowany komputerowo.

Elektroniczny system sterowania to je-
den z waloréw maszyny CAT 772G. Dzigki
ogranicznikowi predkosci wozidto utrzymuje
limit predkosci jazdy i odpowiednig predkos¢
obrotows silnika podczas jazdy na najbardziej
ekonomicznym biegu. Ta funkcja obniza
zuzycie paliwa, poziom halasu i stopierni zu-
zywania sie elementéw ukiadu napedowego.
Nowa strategia sterowania elektronicznego

(Advanced Productivity Electronic Control

Strategy, APECS) maja zapewnia¢ m.in.
plynniejsze przelozenia, lepsze przyspiesza-
nie, wigkszg predkosé na pochylosciach oraz
krétszy czas cykli roboczych. Rame pojazdu
wykonano ze stali umozliwiajacej przeno-
szenie obcigzeri udarowych, natomiast ich
skrzynkowa konstrukcja ma gwarantowad
wytrzymatos¢ na skrecanie.

Najwigksza wéréd wymienionych jest
maszyna Volvo R100E, z silnikiem o mocy
przekraczajacej 1000 KIM. Maszyne zapro-
jektowano do cigzkich prac, a jednoczesnie
tak, by maksymalnie wydtuzy¢ okresy miedzy
koniecznymi czynnosciami serwisowymi.
Wozidto R100E ma nisko polozony srodek
cigzkosci, przez co wszelkie uderzenia i na-
prezenia sg réwnomiernie rozpraszane przez
jego konstrukeje. Dostawca zwraca uwage
na Volvo Dynamic Shift, w pelni automa-
tyczny adaptacyjny uktad zmiany przelozen
(w wersjach wyposazonych w opcjonalny
system wazenia poktadowego). Konstrukcja
opcjonalnej, ogrzewanej spalinami skrzy-
ni tadunkowej wozidta (poj. 60,4 m.szesc;
ksztatt litery V) pozwala zminimalizowa¢
straty tadunku podczas jazdy oraz ilos¢
materiatu pozostajaca w pojezdzie po
wyladunku. Nadwozie wykonano ze stali
wysoko udarowej, odpornej na $cieranie. Do

skrécenia cyklu roboczego przyczynia sie,

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

zastosowany w R100E ukiad szybkiego wyta-
dunku. Opracowany przez Volvo opcjonalny
system wazenia poktadowego (On Board
Weighing — OBW) stuzy produktywnosci.
Chodzi o przewozenie przez pojazd opty-
malnego, bezpiecznego ladunku i rejestracje
wszystkich przetransportowanych fadunkéw,
umozliwiajac pelne zarzadzanie produkeja

i prezentacje danych w czasie rzeczywistym
na wy$wietlaczu poktadowym. Warto siegnaé
po rozwigzanie Volvo Site Simulation, ktére
dostarcza informacji o maszynach, sktadzie

floty i konfiguracji miejsca robét

W Komatsu HD325-8 i HD405-8
zastosowano regulowane automatyczne
wylaczanie biegu jalowego. Aby zmniejszy¢
zuzycie paliwa i emisje spalin oraz obnizy¢
koszty eksploatacji, zastosowano funkcje
automatycznego wylaczania biegu jalowego.
Automatycznie wylacza silnik po jego pracy
na biegu jalowym przez okreslony czas,
ktéry mozna zaprogramowaé (od 5 do 60
minut). Wskaznik Eco i wskazéwki Eco na
monitorze kabiny dodatkowo zachecaja do
wydajnej pracy. Na technologie oszczedzania
paliwa Komatsu sktadaja si¢ m.in. pompy
tlokowe o zmiennym wydatku, zmniejszajace

straty przystawki odbioru mocy (WOM).

44 | Trucks & Machines



Optymalizacja ci$nienia hydraulicznego do
sterowania przektadnig zwigksza oszczgdnosé
energii, a elektroniczne sterowanie pracg sil-
nika pomaga osiggna¢ optymalng wydajnos¢
energetyczng.

Réwniez w przypadku maszyn CAT
jednym z kluczowych waloréw ma by¢
...ekonomia. Dostawca maszyn serii G
(m.in. 772G) podkresla, ze silniki mozna
zaprogramowac¢ tak, by ogranicza¢ zuzycie
paliwa. Dostepne sg programowalne tryby:
ekonomiczny i ekonomiczny adaptacyjny.
Tryb ekonomiczny umozliwia uzytkowni-
kowi wybranie redukeji mocy od 0,5 do 15
proc. Wystarczy nacisng¢ jeden przycisk, aby
ustawienia trybu ekonomicznego zostaty za-
stosowane na wszystkich etapach cyklu trans-
portowego. Za pomocg adaptacyjnego trybu
ekonomicznego wozidto samo monitoruje
zapotrzebowanie na moc i oszczedza paliwo
oraz reguluje moc silnika, aby zoptymalizo-
waé zuzycie paliwa. Dodatkows oszczgdnosé
zapewnia¢ ma funkcja automatycznej pracy
na biegu jalowym (automatycznie wlacza
bieg jalowy, gdy hamulec pozostaje wlaczony
dtuzej niz przez 15 sekund przy wlaczonym
biegu jazdy do przodu). Bieg wiaczany jest
ponownie, gdy operator podniesie stope
z pedatu hamulca. Dzialanie tej funkcji
jest nieodczuwalne dla operatora. Sterowa-
ny temperaturowo wentylator o napedzie
hydraulicznym zmniejsza zapotrzebowanie
na energig, poniewaz jest wigczany tylko gdy
zaistnieje taka potrzeba i dziata, nie przekra-

czajac niezbednej predkoscii obrotowe;.

Miernik tadunku (PLM) w maszynach
Komatsu zarzadza tadunkiem, analizuje
wielko$¢ produkeji oraz warunki pracy
przez okreslony czas. Masa z tadunkiem jest
wyswietlana w czasie rzeczywistym, zaréwno
na monitorze kabiny, jak i za pomoca
zewnetrznych lampek wyswietlacza. System
kontroli trakcji KT'CS (opcja) w sposéb
ciggly monitoruje predkos¢ obrotows tylnych
két i predkosé pojazdu pod katem poslizgu.
W przypadku nadmiernego poslizgu két
hamulec automatycznie zalacza si¢ i zacho-
wana jest optymalna przyczepno$¢ opon.
Zawieszenie hydropneumatyczne odpowiada
za plynna jazde ze zmniejszonym kolysaniem

i odpowiednim komfortem jazdy.

Pomocny jest, latwy w obstudze kolo-
rowy monitor z wieloj¢zycznym oprogramo-
waniem, zaopatrzony w proste w obstudze
przelaczniki i klawisze wielofunkcyjne
zapewniajgce dostep palcem do szerokiej
gamy funkgji i informacji operacyjnych.
Wyswietlacz LCD ulatwia kontrole rozruchu
i natychmiast ostrzega operatora lampka
i brzgczykiem, jesli wystapia jakiekolwiek
nienormalne warunki. Maksymalna predkos¢
jazdy jest ograniczona niezaleznie, zaréwno
dla jazdy w stanie z fadunkiem, jak i bez
niego. Opcjonalny ogranicznik predkosci
przecigzeniowej ogranicza maksymalng
predkos¢ jazdy do 15 km/h, gdy tadunek
przekracza warto$¢ progows. Opcja jest
uktad zapobiegajacy blokowaniu két podczas
hamowania (ABS), zapobiegajacy bloko-
waniu si¢ opon podczas uzywania hamulca
gléwnego i zwalniacza, minimalizujac ryzyko
poslizgu na §liskiej nawierzchni.

Volvo R100E ma kabine z certyfika-
tem ROPS/FOPS i tatwy dostep serwisowy.
Producent zwraca uwage na szybko reagujace
zawieszenie i uktad kierowniczy o geometrii
sprzyjajacej stabilnosci. Standardowym ele-
mentem wyposazenia jest zwalniacz przekfad-
ni. Ten sprawdzony mechanizm pozwala na
bezpieczne kierowanie maszyng podczas zjaz-
déw ze wzniesien. Bezpieczeristwu sprzyjaja
antyposlizgowe stopnie i bezpieczne podesty.
Najwazniejsze planowe czynnosci konserwa-
cyjne wykonuje si¢ z szerokiej platformy lub
z poziomu gruntu. Z myslg o zapewnieniu
pelnego bezpieczenstwa, zwlaszcza podczas

serwisowania, w maszyny wbudowano spe-

cjalne blokady. Dzigki systemom ochronnym,

takim jak zabezpieczenie przed nadmiernymi
obrotami silnika, ktére automatycznie wy-
musza bezpieczne parametry pracy operator
moze korzysta¢ z calego potencjalu maszyny.
Wozidlo sztywne R100E wyposazono takze
w uktad hamowania awaryjnego i pomocni-
czy uklad kierowniczy.

CAT rekomenduje m.in. uktad prze-
ciwposlizgowy odpowiadajacy za skrécenie
czasu reakgji na poslizg két przez zastosowa-
nie hydraulicznych hamulcéw zasadniczych,
ograniczajacych poslizg i zuzycie opon.
Zalacza si¢ przy nizszych predkosciach jazdy,
dzigki czemu pojazd szybciej odzyskuje
przyczepnosé. Czujnik uktadu kierowniczego
pozwala odrézni¢ poslizg két od ich szyb-
kiego obrotu, dzigki czemu zalgczanie jest
bardziej precyzyjne; ciggta modulacja mocy
przenoszonej na obie grupy kot tylnych za
pomocg hydraulicznych hamulcéw zasad-
niczych pomaga kontrolowaé przyczepnosé
zaleznie od aktualnych warunkéw podtoza.
Wozidta CAT posiadajg hamulce tylne
sterowane hydraulicznie i hamulce przednie
tarczowe z zaciskami. Dwa akumulatory
hydrauliczne wytwarzaja ci$nienie wyma-
gane przez hamulce zasadnicze. Hamulec
postojowy dziafa na tyt i umozliwia posté;
wozidla z obcigzeniem znamionowym na
15—procentowej pochylosci. Z kolei hamulce
zasadnicze umozliwiajg zatrzymanie wozidla
na 20—procentowej pochylosci.

Uktad automatycznego sterowania
zwalniaczem stanowi wyposazenie standar-

dowe modelu 772G. Elektronicznie steruje
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hamowaniem na pochylosciach, utrzymujac
predkos¢ obrotows silnika na poziomie ok.
2.200 obr./min (warto$¢ regulowana skokowo
co 10 jednostek w zakresie od 1.950 do 2.200
obr./min). Uktad ARC jest nieaktywny, gdy
zwalniacz nie dziata. Z ARC wspélpracuje
hamulec kompresyjny, uwalniajac ci$nienie

z wybranych sitownikéw w celu wytworze-
nia sity hamowania podczas suwu sprezania
w silniku. Dzieki wspétpracy z ARC, uktad
ten ogranicza zuzywanie si¢ elementéw ukta-
du hamulcowego i umozliwia jazde w dét
wzniesienia z predko$cia wyzsza nawet o 35
proc. Wylacznik hamulca kompresyjnego

znajduje si¢ na desce rozdzielczej.

Wspélczesny operator chee pracowaé
bezpiecznie, ale tez w warunkach ulatwia-
jacych przeprowadzanie poszczegdlnych
operacji. W maszynach Komatsu panel
monitora wy$wietla natychmiastowe wska-
z6wki pomagajace w oszczedzaniu energii,

a wskaznik Eco wskazuje rzeczywiste zuzycie

paliwa. Przednia szyba z laminowanego szkta,

szerokie szyby boczne, standardowa kamera
cofania i monitor, trzy dodatkowe lusterka
wsteczne majg zwigkszy¢ pole obserwaci,
likwidowa¢ tzw. martwe punkty.

Volvo R100E chwali si¢ kabing
z widocznoscig w zakresie 360 st. a takze
ergonomicznymi elementami sterowania,
dobrym wyciszeniem. Kabine wyposazono
w inteligentny system kamer Volvo (,widok
z lotu ptaka” 360 st.). Volvo Smart View
umozliwia operatorowi obserwowanie
maszyny i calego jej otoczenia. Regulowany
fotel operatora znajduje si¢ po lewej stronie
kabiny, operator moze dostosowa¢ swoje
$rodowisko pracy do indywidualnych potrzeb
i preferencji. Z fotela operatora mozna tatwo
uzyskaé dostep do wyswietlaczy i elementéw
sterujacych obslugiwanych palcami. Szczelna
kabina jest klimatyzowana.

Whbudowana izolacja akustyczna eli-
minuje dzwicki rozpraszajace uwage. Kabing
odseparowano od podwozia hydraulicznymi
poduszkami amortyzujacymi, a hydrauliczne

zawieszenie minimalizuje przenoszenie drgan

od kontaktu z podiozem, a takze ogranicza
poziom halasu na zewnatrz maszyny.
Dostawca wozidet CAT podkresla,
ze konstrukcja maszyn serii G daje techni-
kom tatwy dostep do wspélnych punktéw
obstugowych, np. blokady silnika, wziernikéw
pozioméw cieczy, smarowniczek. Elementem
pomocnym w eksploatacji jest natomiast sys-
tem zarzadzania informacjami o zasadniczym
znaczeniu (Vital Information Management
System, VIMS). Udostepnia dane o wydajno-
$ci, informacje o stanie technicznym wozidta
oraz statystyki pracy. Pozwalaja podejmowac
decyzje dotyczace szkolenia operatoréw, czy
czestotliwosci przeprowadzania konserwa-
¢ji. Elastyczne przymocowanie kabiny do
ramy umozliwia ttumienie hatasu i drgan.
Elementem wyposazenia wozidla jest system
monitorowania stanu opon wzgledem ton—
mil na godzing (TMPH) lub ton—kilometréw
na godzine (TKPH). Powiadamia operatora
o przekroczeniu zalecanego przez producenta

zuzycia opon. [/
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ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
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DAF XF ORAZ CF

Najwyzsza forma ewolucii
z pakietem Ultimate
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Najlepsze cigzardwki na rynku DA oraz CF z p
bezpieczenstwo i komfort kierowcy. Wejdz na najwyzszy poziom doskonatosci.

Ten unikatowy pakiet zawiera:

e System zarzgdzania energig i akumulatorem
® Przednie i tylne Swiatta LED

e Automatyczng kontrole klimatyzacii

e i wiele wiecej

Sprawdz co przygotowalismy dla Ciebie:

www.daf.com/ultimate

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY



