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Z Arkadiuszem Milewskim, z zarzagdu Przedsi¢biorstwa Spedycyjno-Transportowego Spedex ze Stobna

koto Pity w wojewddztwie wielkopolskim rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Spedex ma w nazwie co dwa tygodnie sciggac do kraju, mogg co

»Przedsigbiorstwo Spedycyjno-Transpor- trzy. Oczywiscie jezeli kierowca chee w takim
towe”. W praktyce to bardziej spedycja czy systemie pracowac. Jezeli jezdzq za granicq
transport?

Arkadiusz Milewski: — I #0, i to, cigzko powie-

dziec, co przewaza. Patrzqc na obroty, to chyba

dwa tygodnie, to w ogdle nie ma Zadnego

problemu. A tez w takim systemie pracujenty.
Wydtuzony czas zjazdu na bazg jest takze na
bardziej spedycja. plus. Przepisy te weszly teraz, 20 sierpnia. My
JD: — Czyli spedycja jest bardziej docho- nie trzymamy ani kierowcdéw ani pojazdow
dowa? 2a granicq po trzy miesigce. Sqdzg, Ze obecnie
AM: — Nie, bardziej jest rozbudowana, tak to firmy zmian jeszcze tak nie odczujg. To sig
sig ynaturalnie” rozwinglo. stanie za 18 miesigcy, kiedy wejdg drastyczne
JD: - Sporo méwi si¢ ostatnio o pakiecie przepisy odnosnie rozliczania kierowcdw, kiedy
mobilnosci. Czy pakiet zagraza transpor- na przyklad trzeba bedzie sciggac samochody co
towcom juz teraz? osiem tygodni na bazg. Wtedy rynek zdefiniuje
AM: — Mysle, %e to jest odlozone w czasie. W tej sig na nowo.
chwili, przynajmniej dla naszego sposobu pracy JD: - Sciqganie samochodéw do bazy nie
w Europie, raczej pomoze. jest za bardzo ekologiczne.
JD: - Pomoze?

AM: - Tak. Jezeli kierowca moze co dwa tygo-

! S AM: — Myslg, Ze transport w ogdle nie jest
Arkadiusz Milewski: — Firma wystartowala ckologiczny, jak sig spejrzy na jego strukturg

dnie pod rzqd zrobic skricong pauzg tygodnio- g Iutego 1989. Zaczynal mdj tata, Bolestaw, w Europie. Zjazdy na bazg jeszcze bardziej
wgq, to dla nas jest na plus. Nie muszg kierowcy — ktory caly czas jest prezesem popsujq ten bilans.
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JD: — Skoro weszliémy na modny obecnie
temat, co panskim zdaniem mozna zrobi¢?
TIR-y na tory, a przynajmniej naczepy?
AM: — Jest to jakis sposob, ale wydaje mi sig, ze
nie do korica tak ekologicznie dziata. Jest gdzies
punkt przeladunkowy, ktos musi sig cofngc 200
kilometrdw na terminal, potem moze Znowu sig
cofnie z terminala rozladunkowego, wige cigza-
rowki i tak dalef jezdzq. Nie wiem, jak wyglgda
bilans energetyczny tego wszystkiego, ale na
razie pod wzgledem czasu transport na kolach
wygrywa. Jest od drzwi do drzwi i na pewno.
Pociggi muszq przestrzegac rozkladow jazdy,

a towarowe nie majq priorytetu. Znam firme,
ktora sig tym zajmuje, opdZnienia pociggow sig
zdarzajq i to spore.

JD: - Koronawirus to aktualny temat?

AM: — W tef chwili to nie jest jakis problem, ale
wiadomo, Ze w nastgpnych miesigeach sytuacja
moze sig pogorszyc. Zgadza sig, zapotrzebowa-
nie na transport trochg spadto, ale z drugiej stro-
ny trzeba to bedzie nadrobic. Sierpien zawsze
byl w Europie czasem urlopow i zawsze trzeba
to brac pod uwagg.

JD: - Jakie s jeszcze dokuczliwe sprawy dla
branzy transportu drogowego?

AM: - Zrzeszenie Migdzynarodowych Prze-
woznikdw Drogowych podnosito niedawno
temat nieuczciwych spedycyi, ktdre nie majq
kapitatu i krdtko funkcjonujq na rynku. W tym
czasie, ze tak powiem, wierzycieli ,natng” na
pare miliondw i pdZniej nagle znikajg, a prze-
woznicy z tym zostajq. Jest tez powigzana

z tym kwestia platnosci. Zastanawiamy sig, czy
nie byloby dobrym rozwigzaniem, Zeby za plat-
nos¢ odpowiadal przede wszystkim nadawca to-
waru, tak jak dzieje sig na przyklad we Frangi.
To byloby zabezpieczenie. Nadawca by sig dwa

razy zastanowil, czy korzystac z taniego po-
Srednika, czy jednak ze sprawdzonego, z jakims
standingiem na rynku. Podobnie jest w Polsce
w budownictwie, developer musi gwarantowac
platnosc. Kolejny temat — magnesy, kombinacje
z czasem pracy. Kary sq za niskie. Szacuje, Ze
przewodnicy korzystajqcy z roznych ,pomocy” sq
tatisi okoto 8-10 procent od nas.

JD: - Na waszej stronie internetowej mozna
wyczytaé, ze dzialacie just in time.

AM: - Taki jest wymdg czasow.

JD: - A jesli zdarzy si¢ korek, wypadek,
zamie¢ $niezna?

AM: — 70 sq rzeczy niezalezne od nas, nie
Jestesmy w stanie ich przeskoczyc. Klient musi
to zrozumieé, jezeli mamy wyliczony czas na
styk.

JD:—Na wspomnianej stronie wisza tez
ogloszenia, kierowca mi¢dzynarodowy,
kierowca krajowy. Dalej potrzeba ludzi?
AM: — Dobrych kierowcow kazdy potrzebuge.
Nie mowig, ze mam zlych, jestem zadowolony
2 kierowcow, ale wiadomo, ze jezeli ﬁrma chee

sig rozwijad, musi zatrudniad nowych pracow-

nikdw. Obecnie mamy okolo 60 o0séb, ponad
polowa to kierowcy.

JD: - Co z wymaganiami placowymi kie-
TOWCOoW?

AM: — Myslg, ze sig nic nie zmienilo. Wyma-
gania zawsze sig pojawiajg, kwestia roxmowy
i zrownowazenia tego tematu. Nie zawsze
chodzi o element placowy, takze na przyklad

o system pracy, czgstotliwosé powrotu do domu.
Obie strony muszq wykazac sig elastycznoscig.
JD: - Serwis obstuguje wszystkie marki?
AM: - Glswnie MAN-y, Mercedesy, DAF-y,
inne marki oczywiscie tez. Zakres jest petny,
mamy swoje samochody, musiny sobie radzic.
Najwigcej pracy serwis ma pod koniec roku

i przed wakacjami, jednak w transporcie skoki
i dotki sq bardziej odczuwalne.

JD: - A z jakich marek samochodéw korzy-
sta Spedex?

AM: — Mamy tylko MAN-y. Kiedys mielismy
takze inng markg, ale nie sprawdzita sig pod
wzgledem awaryjnosci.

JD: - Skad takie przywigzanie to MAN-a?
AM: - Tuk wyszlo, kwestia rowniez historii.
Ojciec zaczynal karierg z MAN-ami w latach
70., na kontrakcie w Libii. Znamy te samocho-
dy, wiemy jakie majq bolgczki, jakie problemy,
sq dla nas najlatwiejsze do obstugi i naprawy.
JD: - Jest wlasna stacja paliw, wiec samo-
chody sa tankowane na miejscu.

AM: — Tak, tym bardziej ze mamy tez samo-
chody jezdzqce tylko po kraju. Jest to lokalna
stacja przy drodze Pita — Trzcianka.

JD: - A dalej od Pily, czym kieruje si¢ pan
przy wyborze kart paliwowych?

AM: — Dostgpnoscig stacji i ceng. Cigzko sobie
wyobrazic pracg bez kart paliwowych.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.
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