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Pan Mateusz Morawiecki
Premier RP

Szanowny Panie Premierze,

reprezentujac najwieksza organizacje branzy transportu drogowego - Zrzeszenie
Miedzynarodowych PrzewozZnikéw Drogowych w Polsce, chciatbym zwréci¢ uwage na
problem zwigzany z przekraczaniem granic wschodnich przez kierowcéw pojazdéw
ciezarowych, przede wszystkim z Ukraing i Biatorusia.

Polski miedzynarodowy transport drogowy zajmuje 1. miejsce w wykonywanej pracy
przewozowej w Unii Europejskiej, generujac przy tym 7% PKB. W okresie ostatnich 20 lat
liczba firm przewozowych wzrosta prawie pieciokrotnie, a liczba pojazdéw ciezarowych
prawie dziesieciokrotnie. Polska zajmuje drugg pozycje w Unii Europejskiej pod wzgledem
liczby firm przewozowych, a trzecia pod wzgledem liczby pojazdéow ciezarowych
wykonujacych miedzynarodowy transport drogowy. Nalezy tez wspomnieé, Ze polscy
przewoznicy posiadaja jedng z najnowocze$niejszych flot w Europie. Pojazdy spetniajace
wymagania norm Euro 5 i Euro 6 emisji zanieczyszczen spalin stanowity w 2019 r. prawie
86% wszystkich pojazdow wykonujagcych miedzynarodowe przewozy. Swdj sukces
osiagneli dzieki wtasnej ciezkiej pracy.

Juz od wielu lat ZMPD sygnalizuje i podejmuje interwencje zwigzane
z problemem przekraczania granic u wtadz administracyjnych, m.in. w Strazy Granicznej
RP, Krajowej Administracji Skarbowej, ale réwniez u wojewodéw poszczegdlnych
wojewodztw. W celu omdwienia problemu i przekazania naszych postulatow wielokrotnie
spotykaliSmy sie z powyzszymi wiladzami bezposrednio réwniez na granicach
panstwowych.

ZMPD od wielu lat monitoruje metody i czas oczekiwania na przekroczenie granic
wschodnich przez pojazdy ciezarowe. Codziennie mamy styczno$¢ z przewoZnikami
drogowymi, ktorzy informuja nas o narastajacych problemach w przekraczaniu tych granic
oraz wzrastajgcym czasie oczekiwania na ich przejazd, dochodzacym do kilku dni,
zazwyczaj przed weekendami oraz $wietami publicznymi. Problem przekraczania granicy
wschodniej pojawia sie bardzo czesto i jest powodem frustracji wielu kierowcow
wykonujacych swoj ciezki i odpowiedzialny zawod, jakze wazny
w obecnym czasie.

Do najwazniejszych probleméw mozna =zaliczy¢ m.in: dlugi czas oczekiwania na
przekraczanie granic wschodnich gléwnie z Ukraing - dzienna strata dla przewoZnika
drogowego zwigzana z przestojem pojazdu ciezarowego na granicy to koszt ok. 300 EUR -
w skali catej gospodarki sg to wielomilionowe straty. W samym wojewo6dztwie lubelskim
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straty polskich przewoznikéw, ktérych pojazdy przekraczajg granice i zaré6wno na wjazd
jak i wyjazd oczekuja ok. 1 doby, wynosza ok 250 mln ztotych. Jak wynika z danych
przekazywanych na stronie granica.gov.pl $redni czas oczekiwania na przekroczenie
granicy w Dorohusku w 2019 roku wynosit ok. 15 godzin, a w Korczowej ok 12 godzin.
Jednak przewoznicy sygnalizuja, Ze rzeczywisty czas jest zazwyczaj niemal dwa razy
dtuzszy niz podany na oficjalnej stronie internetowe;j.

Obserwuje co roku zwiekszajacy sie potok pojazdéw ciezarowych, m.in. eksportujacych
polskie towary na wschdd, generujac przy tym jednocze$nie wysokie wptywy to budzetu
panstwa. Dane Gtdwnego Urzedu Statystycznego w swoich wynikach dziatalno$ci réwniez
to potwierdzajg. Ponadto wskazuje problem z przepustowos$cia przej$¢ granicznych -
liczba pojazdéw odprawianych na dziennej zmianie przez stuzby polskie od wielu lat jest
taka sama. Dlatego apeluje o rozbudowe tych przej$s¢ granicznych oraz rozwazenie
zwiekszenia obsady stuzb odpowiedzialnych za odprawe pojazdoéw ciezarowych. Kierowcy
wielokrotnie wskazuja na kolejng przyczyne powstawania kolejek, zwigzang z narastajaca
arogancjg stuzb granicznych wobec nich i celowym wydtuzaniem odpraw granicznych, a
takze nieporozumieniami wérod samych stuzb.

Ponadto do kolejnych problemoéw nalezy zaliczy¢: brak informacji o czasach oczekiwania
na przekroczenie granicy po stronie ukrainskiej, brak wystarczajacych stanowisk
buforowych przed granicami, a na juz powstatych brak nalezytego zarzadzania tymi
miejscami. W tej sprawie na poczatku lipca br. podjeliSmy juz interwencje w GDDKiA
w Rzeszowie. Brakuje swobodnego przejazdu pojazdéw pustych - stuszne byltoby
wydzielenie korytarzy dla tych pojazddw oraz rozdzielenie na granicy ruchu osobowego od
towarowego. Dtugi czas kontroli przez wszystkie stuzby - brak zintegrowanej zmiany obu
stuzb. Wprowadzenie wspolnych kontroli - wazny postulat od kilku lat oraz potrzeba
dtugoterminowej rozbudowy przej$¢ granicznych. Ponadto niezrozumiate jest
przydzielanie konkretnych okienek do odpraw granicznych - kierowcy informuja nas, ze
przy jednym okienku moze przebywac jednocze$nie 5 osdb, a w dwoch pozostatych
pozostajg miejsca wolne. Nalezy rowniez podja¢ pilng interwencje u stuzb ukrainskich,
dotyczaca braku mozliwosci przejazdu przez najwieksze drogowe przejscie w Korczowej
jako przedituzenie nowo wybudowanej Autostrady A4. Nadal nie mozna przekroczyc tej
granicy, poniewaz konczy sie szlabanem. Powstato juz jej ukrainskie przedtuzenie, ale nie
ma infrastruktury, ktéra pozwalalaby na odprawy jadacych autostradg samochodow po
ukrainskiej stronie granicy.

Zgodnie z naszymi obserwacjami wymagane jest wprowadzenie nastepujacych
dodatkowych wytycznych dla stuzb:

— usprawnienia  wymagajga  systemy  informatyczne = (awarie  systemow
informatycznych zdarzajg sie do$¢ czesto),

— nalezy zwiekszy¢ liczbe celnikow oraz straznikow granicznych na przejsciach,
ze szczegOlnym uwzglednieniem funkcjonariuszy posiadajacych uprawnienia do
obstugi pojazdéw ciezarowych,



— nalezy utworzy¢ rezerwe operacyjng, ktora mogtaby by¢ wykorzystana w sytuacji
nasilenia ruchu,

— wazne jest opracowanie systemu zmian stuzb w taki sposdb, aby nie powodowac
przerw w okresie przekazywania tej stuzby,

— warto rozdzieli¢ czynno$ci zwigzane z odprawa celng przewozonych towaréw od
innych czynnos$ci kontrolnych, jak np. wwéz paliwa w zbiornikach samochodéw
ciezarowych.

Ponadto strona polska powinna zwiekszy¢ tempo odpraw i ustabilizowa¢ je na
odpowiednio wysokim poziomie, niezaleznie od tego, ile pojazdéw przyjmuje strona
ukrainska, w celu przyspieszenia odpraw i wywarcia presji na stuzby dokonujace odpraw
po drugiej stronie granicy. Istnieje potrzeba skoordynowania pracy wszystkich stuzb
funkcjonujacych na przej$ciach granicznych (SG, UC, stuzby sanitarne, GIW, PIORIN).
Stuszne byloby ustanowienie jednej osoby koordynujacej prace catego przejscia
(Kierownik Przejscia), ktorego uprawnienia dotyczytyby nadzoru nad wszystkimi stuzbami
wystepujacymi na tym przejsciu. Osoba taka miataby uprawnienia do: oceny intensywnosci
pracy poszczegoOlnych stanowisk stuzb, dziatan majgcych na celu poprawe koordynacji
pracy poszczegélnych stuzb, skutecznej interwencji w poszczegélnych stuzbach, analizy
i wnioskéw zmierzajacych do osiggniecia wtasciwej ptynnosci ruchu pojazdéw oraz
skrocenie czasu odpraw, kontaktéw ze swoimi odpowiednikami po stronie ukrainskiej
w sprawach dotyczacych poprawy ptynnos$ci ruchu pojazdéw na przej$ciach granicznych.

Nalezy pamieta¢ o wdrozeniu przez polski rzad 8 zalgcznika do miedzynarodowe;j
konwencji w sprawie harmonizacji granicznych kontroli towaréw, ktéry ma na celu:
utatwianie handlu miedzynarodowego poprzez zmniejszenie, harmonizacje oraz
koordynacje procedur i dokumentacji zwigzanej z kontrolg graniczng towardw,
w szczegllnosci dla przewozu zywych zwierzat i towarow szybko psujacych sie,
zmniejszenie opdZnien na przejsSciach granicznych, na przyktad poprzez zastosowanie
techniki ,jednego zatrzymania sie”, by umozliwi¢ wspo6lne kontrole miedzy sgsiadujacymi
krajami przez 24 godziny na dobe, poprawe funkcjonowania przej$¢ granicznych oraz
utatwienia procedur  wizowych zawodowym kierowcom, wprowadzenie
miedzynarodowego Swiadectwa wazenia pojazdu oraz miedzynarodowego Swiadectwa
kontroli techniczne;j.

W ostatnich dniach ponownie nastapit chaos na przejsciach granicznych z Ukraing, m.in.
w Dorohusku i Korczowej, gdzie czas podawany przez KAS na przekroczenie tej granicy
wynosi ponad 20 godzin. PrzewoZnicy informuja nas o wzmozonych kolejkach i braku
organizacji na tych przejsciach. Zazwyczaj w okresie wakacyjnym kolejki byty niewielkie.
W tym roku nastgpito znaczace pogorszenie jakosci odpraw. Auta polskich przewoznikow,
pokonujac trase do Kijowa o dtugosci ok. 700 km (liczac od wyjazdu z bazy), musza
przesta¢ dobe lub dwie jadac w strone Ukrainy i kolejne tyle samo wracajac do Polski.
Pojazdy ciezarowe przez olbrzymie kolejki wypracowuja o 1/3 obrotu mniej niz powinny.
Kierowcy w drakonskich warunkach musza odsta¢ 4 doby bez dostepu do normalnych
toalet, nie wspominajac juz o jakimkolwiek prysznicu. Przewoznikom obecnie ciezko jest
zaplanowac jakikolwiek transport. Takie przestoje generujg potezne koszty wewnatrz firm



przewozowych, a brak mozliwosci dowozu towaru zgodnie z kontraktem powoduje
zmniejszenie wiarygodnos$ci przewoznika, ktéry nie ma wplywu na dtugos¢ przejazdu
przez granice, a tym samym w wielu przypadkach powoduje zerwanie kontraktéw
i wspotpracy z kontrahentami. Taka sytuacja powoduje, Ze firmy przewozowe popadaja
w potezne dtugi finansowe i ogtaszaja bankructwo. Nalezy wspomnie¢, Ze przewoznicy nie
wykorzystuja catej puli zezwolen zagranicznych do Ukrainy, a powodem jest nieche¢
wyjazdu w tamtym kierunku, w zwigzku z powstajgcymi czesto dtugimi kolejkami na
granicy. Przewoznicy polscy nie moga sobie pozwoli¢ na straty finansowe wynikajgce
zZ przestoju pojazdu.

Podobna sytuacja wystepuje na polsko-biatoruskich przej$ciach granicznych, przede
wszystkim w Koroszczynie i Bobrownikach, gdzie pojazdy ciezarowe oczekujg nieraz
ponad 20 godzin na skanowanie rentgenowskie pojazdéw przez polskie stuzby celne
w drodze powrotnej do Polski. PrzewoZnicy wskazuja na opieszatg prace celnikow i zig
organizacje pracy polskich stuzb celnych na przej$ciu. A w przypadku podjecia interwencji,
przestoje s3 argumentowane awariami systemu, zbyt mata obsadg, niedostatecznag
infrastrukturg itp.

W zwigzku z powyzszym zwracam sie do Pana Premiera z apelem o pilne podjecie dziatan
zmierzajacych do poprawy sytuacji. Jestem otwarty na wspotprace w tej sprawie, liczac na
dalszy wspoélny dialog.

Z wyrazami szacunku
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