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Pani
Jadwiga Emilewicz
Minister Rozwoju

Szanowna Pani Minister,

Pandemia COVID-19 zaledwie w ciggu dwdch tygodni doprowadzita branze
miedzynarodowego transportu drogowego na skraj przepasci. Od decyzji rzadu
bedzie zaleze¢, czy bankructwa coraz wiekszej liczby firm zatopig nie tylko ten
sektor polskiej gospodarki, ale i budzet naszego kraju. Dlatego pozwalam sobie
wysta¢ do Pani Minister ten apel z nadzieja, Ze decydenci nie beda gtusi
na rozpaczliwe wotanie branzy o pomoc.

W imieniu ZMPD przesytam uwagi do przedstawionych przez Panig Minister
projektow aktéow prawnych zwigzanych z propozycjami rzqdowego pakietu
pomocowego dla przedsiebiorcow w zwiqzku z epidemiq zakaZen wirusem
SARS-CoV-2, tzw. Tarczy Antykryzysowej.

W przedstawionym projekcie ustawy o zmianie ustawy o szczegdélnych
rozwiazaniach zwigzanych Z zapobieganiem, przeciwdzialaniem
i zwalczaniem COVID-19, innych chordéb zakaznych oraz wywotlanych nimi
sytuacji kryzysowych oraz niektoérych innych ustaw, znalazto sie wiele réznych
propozycji zmian prawnych w poszczegolnych ustawach. Niestety proponowane
rozwigzania dalece odbiegaja od oczekiwan przedsiebiorcéw, w tym m.in.
podmiotéw wykonujgcych krajowy i miedzynarodowy transport drogowy osob
irzeczy.

PrzekazaliSmy - jako branza transportowa - do rzadu konkretny pakiet propozycji
zebranych w szerokich konsultacjach z kilkuset firmami. Jezeli proponowane przez
nas rozwigzania zostaty wykorzystane w tak okrojonej formie jak ogtoszono,
najwyrazniej mamy do czynienia z bagatelizowaniem skali zagrozenia dla
gospodarki, a przede wszystkim dla kilkudziesieciu tysiecy firm transportowych.
[stnieje realne widmo wielu bankructw, ktérych nie da sie uchroni¢ bez realnej
pomocy rzadowej. Brakuje realnych rozwigzan dajacych wsparcie firmom z branz,
ktére juz dzi$ znalazty sie na granicy upadtosci. Gwarancje i wakacje kredytowe nie
wystarcza.

Kluczowe obszary sygnalizowane przez przedsiebiorcéw pozostaty bez odpowiedzi.
Dlatego teZz ponownie wnioskujemy o wprowadzenie takich zmian, ktére obnizg
koszt funkcjonowania firm aby uchroni¢ ich przez upadtoscia. Do najwazniejszych
z nich nalezy zaliczy¢:
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1)

Zwolnienia z ptatnosci podatkow oraz skladek ubezpieczeniowych

odgorna abolicja VAT/ZUS/CIT/PIT na minimum 6 miesiecy poczawszy od

1 marca 2020 roku i mozliwo$¢ wydtuzenia do 3 miesiecy po zakonczeniu
stanu epidemii (dtugos$¢/wysokos¢ Swiadczenia dostosowana do stopnia
"zastoju" przedsiebiorstwa; firma, ktéra ma zatrzymane 100 proc. przychodow
=100 proc. mozliwych $wiadczen);

zwrot nadptaconego podatku VAT (przetrzymywanego na kontach bankowych
US) wprowadzony w sposéb natychmiastowy;

split payment zawieszony do korica 2020 roku w spos6b natychmiastowy;
odgorne zniesienie lub wprowadzenie ulg od podatku od nieruchomosci;
wprowadzenie mozliwoSci zawieszenia na pewien okres (m.in. 6 m-cy)
ptatnosci podatku od Srodkéw transportu, w sposob analogiczny jak
zaproponowano w przypadku podatku od nieruchomosci;

Proponowane zniesienie optaty prolongacyjnej za odroczenie terminu ptatnos$ci
podatkéw i zalegto$ci podatkowych jest w obecnej sytuacji zdecydowanie nie

wystarczajace.

2)

Wprowadzenie narzedzi zapewniajacych utrzymanie plynnosci
finansowej:
stworzenie mechanizmu kredytowania firm z PKD branzy w sposob
natychmiastowy przez banki komercyjne, np.: poprzez zabezpieczenia w 100
proc. z BGK (na ten moment zaden bank nie chce udzieli¢ kredytu) - wysoko$¢
minimum 15-20 proc. obrotu rocznego, okres kredytowania min. 3 lata,
rozpoczecie sptaty po minimum 6 miesigcach;
podniesienie gornego limitu kredytu obrotowego (500 tys. euro jest kwota
niewystarczajacg dla duzych firm, tracacych btyskawicznie ptynnos¢);
odgérne wprowadzenie wakacji w sptacie kredytow i leasingow
- nieoprocentowanych i bez dodatkowych optat (takie rozwigzanie

zaproponowat juz rzad, ale bez szczegdétéw, a w praktyce banki pobieraja

oplaty za wnioski).

3) Doptaty do wynagrodzen w przedsiebiorstwach oraz dotyczace

jednoosobowej dzialalnosci gospodarczej, umowy zlecenia, umowy
o dzieto:
wynagrodzenia (umowa o prace) - dofinansowanie 80 proc. wysokos$ci pensji
minimalnej na okres minimum 6 miesiecy poczawszy od 1 lutego 2020 roku,
szczegblnie w wiekszych przedsiebiorstwach (dtugos$¢/wysokos¢ swiadczenia



dostosowana do stopnia "zastoju" przedsiebiorstwa; firma, ktéra ma
zatrzymane 100 proc. przychodéw = 100 proc. mozliwych $wiadczen);

e jednoosobowa dziatalno$¢ gospodarcza/umowa o dzieto/umowa zlecenia
- rozciggniecie i podwyzszenie doptat do 100 proc. Sredniej pensji krajowej na
okres 6 miesiecy, poczawszy od 1 marca 2020 roku (dtugo$é/wysokosc
Swiadczenia dostosowana do stopnia "zastoju” przedsiebiorcy)

e wprowadzenie takich rozwigzan formalno-prawnych, Kktére umozliwig
niemalze natychmiastowe skorzystanie ze wskazanych powyzej rozwiagzan
przedsiebiorcom;

4) Utworzenia specjalnego Funduszu wsparcia dla przedsiebiorstw

Fundusz dla przedsiebiorcéw celem pokrycia udokumentowanych szkéd w wyniku
pandemii (podobnie jak w przypadku kleski zywiotowej) dla przedsiebiorstw, ktére
od 1 lutego 2020 roku notuja miesieczne spadki obrotéw w wysoko$ci minimum 40
proc.

5) Przywrdcenie mozliwosci pracy cudzoziemcow

proponuje sie aby w celu przeciwdziatania delegalizacji pobytu cudzoziemcéw na
terenie RP, w sytuacji kiedy ostatni dzien legalnego pobytu cudzoziemca
przebywajgcego w Polsce na podstawie wizy krajowej, okresu pobytu i okres
wazno$ci wizy cudzoziemca ulegat przedtuzeniu z mocy prawa do uptywu 30-tego
dnia nastepujacego po dniu odwotania stanu zagrozenia epidemicznego albo stanu
epidemii. JednoczeSnie proponuje sie, aby okres waznoSci zezwolen pobytowych
o charakterze terminowym, tj. zezwolen na pobyt czasowy, ulegat przedtuzeniu
w sposob analogiczny.

Przepis nie bedzie dotyczyt wiz Schengen, poniewaz sposob ich przedtuzania
uregulowany jest w prawie Unii Europejskiej (w ramach dorobku Schengen).
Powyzsze niestety nie rozwigzuje problemu dla firm transportowych
zatrudniajagcych cudzoziemcéw, gtownie obywateli z krajow spoza UE. Nasi
kierowcy sg pracownikami wykonujgcymi prace w dwoch krajach lub wiecej
a zatem musza w ramach swoich obowigzkéw stuzbowych przekracza¢ granice
panstw UE. Musza mie¢ wtedy WAZNE dokumenty uprawniajace do pobytu nie
tylko w Polsce ale takze innych panstwach, a wiec wize lub karte pobytu.
Proponowane rozwigzania dotycza sytuacji w Kktérej obcokrajowiec wykonuje
swojg prace na terytorium RP, a takimi nie s3g kierowcy w ruchu
miedzynarodowym.

Jednoczes$nie, jak zaznaczono, proponowane rozwigzanie nie dotyczy wizy
Schengen. Dlatego tez ZMPD wnioskowato o wznowienie wydawania wiz dla tych
obcokrajowcéw, zatrudnionych w polskich firmach transportowych, ktorzy
posiadajg wazne zezwolenie na prace w polskich konsulatach, albo wypracowania



takiego mechanizmu, ktéry umozliwi wydtuzenie waznos$ci wizy na terytorium
Polski.

W  przygotowanych propozycjach nie ma takze rozwigzania sytuacji, kiedy
cudzoziemcowi zatrudnionemu w polskiej firmie skonczy sie zezwolenie na prace.
W branzy miedzynarodowego transportu drogowego jedng trzecig wszystkich
zatrudnionych kierowcow, stanowig obywatele krajow spoza UE, gtéwnie Ukrainy
i Biatorusi. Wykorzystujac utatwienia w zatrudnianiu obcokrajowcéw, ktore oferuje
nasze panstwo, polscy transportowcy zatrudnili przeszto 80 tysiecy cudzoziemcéw.
Niektorym z nich beda sie w tym newralgicznym okresie konczyty dotychczasowe
pozwolenia. Urzedy wojewodzkie ograniczyly mozliwo$¢ skitadania wnioskéw
o zezwolenia jak i wnioskéw o przedtuzenie zezwolenia na prace. Powyzsze
oznacza, ze w niedtugim czasie cze$¢ z naszych pracownikéw nie bedzie mogta
w sposob legalny kontynuowa¢ pracy. Moze to doprowadzi¢ do sytuacji, w ktdrej
zaburzony zostanie system dostaw i przeptyw towaréw. Do takiej sytuacji nie
mozemy dopusci¢. Uwazamy zatem, ze w propozycjach powinien znalez¢ sie
mechanizm umozliwiajagcy sktadanie i rozpatrywanie w terminie przyspieszonym,
wnioskéw o przedtuzenie zezwolen na prace dla KIEROWCOW CIAGNIKOW
SIODLOWYCH ORAZ AUTOBUSOW.

Reasumujac, pominiecie naszych postulatow i nie wprowadzenie proponowanych
przez nas rozwigzan spowoduje, Ze polski transport miedzynarodowy nie bedzie
w stanie obstugiwac procesOw gospodarczych, co dla naszej gospodarki narodowej
moze wywotac katastrofalne skutki, a ponadto znaczna cze$¢ firm moze ogtosic
upadtos$¢, a woéwcezas skutki spoteczno-gospodarcze dla panstwa polskiego beda
zdecydowanie wieksze, aby nie powiedziec tragiczne.

Z powazaniem

o P,

k Jan Buczek
\

‘ Prezes ZMPD

Do wiadomosci:

Prezes Rady Ministrow
Mateusz Morawiecki

Minister Infrastruktury
Andrzej Adamczyk



