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W imieniu Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogow}rch w Polsce wvr:wnm

stanowczy sprzeciw wobec inicjatywy legislacyjnej oznaczajgcej wzrost ceny paliw i, w
konsekwencji, podniesienie kosztéw dziatania przedsigbiorstw transportu drogowego.

Dzi$ trzeba broni¢ polskiego transportu przed europejskim protekcjonizmem, a nie dobijac go
kolejnym podatkiem. Dlatego zwracam si¢ do Pana Marszatka z prosba o przeciwstawienie sig
inicjatywie postéw, ktérzy bez jakiejkolwiek refleksji na temat interesu gospodarczego panstwa,
branzy transportowej i bez jakiejkolwiek proby oceny skutkéw proponowanej regulacji ztozyli
ten bardzo kontrowersyjny projekt.

7 roku na rok musimy sie zmaga¢ z kolejnymi ograniczeniami w wykonywaniu dziatalnosci
przewozowej. Rosngce koszty operacyjne wykonywania dzialalnosci transportowej, wsrdod
ktérych cena paliw silnikowych jest jednym z zasadniczych sktadnikow, doprowadza nie tylko
do znacznego ograniczenia konkurencyjnosci polskiego transportu samochodowego w Europie,
lecz takze w najblizszej perspektywie do upadku wielu firm transportowych.

Inicjatywa poselska zawarta w projekcie ustawy o Funduszu Drog Samorzgdowych oraz zmianie
niektérych innych ustaw a takze niebywala wrecz szybko$¢ jej procedowania wzburzyta
srodowisko polskich przewoznikéw. Zapewnienie, ze przewiduje on tworzenie kolejnych
instrumentéw dla finansowania budowy i modernizacji drég publicznych, nie jest wystarczajaca
rekompensatg zwigzang z podniesieniem kosztéw paliwa. Pragne przypomnie¢, ze polscy
przewoznicy drogowi juz od dawna uczestnicza w finansowaniu inwestycji drogowych,
poniewaz cze$¢ Srodkéw pochodzacych z paliw zasila Krajowy Fundusz Drogowy.

inicjatywa poiegajgca na siworzeniu Funduszu Drog Samorzgdowycl, {inansowanego z Kolejne)
daniny publicznej, pojawia si¢ w najgorszym z mozliwych momencie. Polski transport jest juz od
dawna celem nieprzyjaznych dziatan europejskiej konkurencji - ostatni przyktad tych dziatan to
projekt Pakietu Mobilno$ci. Tymczasem w kraju polski sejm, zamiast tagodzi¢ skutki wypierania
polskich przedsiebiorcéw z unijnego rynku, szykuje swoim rodakom i przedsiebiorcom kolejna
danine, ktéra mocno zachwieje delikatng réwnowagg miedzy utrzymaniem sie na rynku a plajta.
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Dzisiaj, zeby przetrwaé, potrzebujemy wsparcia, a nie nowego podatku. Konsekwencje jego
wprowadzenia beda miaty powazne, negatywne konsekwencje dla tysiecy przedsigbiorstw
transportowych w naszym kraju. Przewiduje sig, Ze wprowadzenie dodatkowej optaty (zwanej
w projekcie ,optatg drogowa”), doliczonej do ceny paliwa, wyniesie poczatkowo 200 zt za 1000
litrow paliwa (benzyny i oleju napedowego), czyli 20 groszy od litra paliwa. Po doliczeniu
podatku VAT planowana podwyzka cen detalicznych za litr paliwa bedzie wynosi¢ ok. 25 gr.
Stawka oplaty drogowej ma by¢ corocznie waloryzowana o wskaznik inflacji. Nie ulega
watpliwosci, ze sytuacja ta spowoduje wzrost ceny paliwa, a ten koszt zostanie przerzucony na
klienta.

Juz dzisiaj podatki stanowig ponad 50 proc. ceny detalicznej litra paliwa w Polsce, a jego cena to
ok. 40 proc. $redniego kosztu jednego wozokilometra przebiegu pojazdu samochodowego w
przedsiebiorstwach transportowych. Nasze szacunki wskazujg, ze wydatki firm transportowych
na paliwo wzrosna o okoto 6 proc., co przy srednim przebiegu jednego pojazdu na poziomie 140
tys. km obcigzy je dodatkowo o ponad 11 tys. zt rocznie. Sytuacja ta doprowadzi do dalszego
spadku rentownosci dziatalno$ci gospodarczej w transporcie drogowym, a co gorsza - do spadku
konkurencyjnosci polskich firm transportowych, funkcjonujacych na rynku miedzynarodowym.

Szanowny Panie Marszatku,

polscy przewoznicy budowali potencjat swojej branzy przez kilka dekad. Nie korzystali z niczyjej
pomocy, nie otrzymywali §rodkéw europejskich ani preferencyjnych kredytéw. Inwestowali i
rozwijali swoje przedsiebiorstwa wierzac, Zze wpisujg si¢ w historie rozwoju gospodarczego
Polski. Dzisiaj jesteSmy zmuszeni wyrazi¢ sprzeciw wobec drenowania naszych portfeli w imie
inwestycji, ktére przez lata zasilamy podatkami.

Uwazam, ze nalezy odlozy¢ prace nad tym projektem i przeprowadzi¢ wnikliwg analize
wszystkich jej aspektow i skutkéw we wszystkich ich wymiarach - zaréwno gospodarczych, jak i
spotecznych oraz politycznych.

Raz jeszcze zwracam sie do Pana Marszatka o podjecie dziatan wspierajacych polski transport
drogowy zaréwno na krajowym, jak i miedzynarodowym rynku. Naszej branzy to wsparcie jest
bardzo potrzebne jak nigdy dotad.
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